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MAN na IAA 2024:

u zaristu elektrifikacija,
vodik i inovativni dizel

Na proslogodisnjem sajmu IAA Transportation u Hannoveru MAN Truck & Bus
predstavio je dojmljiv presjek svoje ponude komercijalnih vozila, s naglaskom na
dekarbonizaciju cestovnog teretnog prometa. Pod motom Simplifying Business,
tvrtka je izlozila punu paletu svojih pogonskih sustava — od najnovijih elektricnih i
vodikovih rieSenja do visoko ucinkovitih dizelskih motora.
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Cak i ako tranziciju na
, , prijevoz bez CO, karakte-
rizira nekoliko pogonskih
tehnologija, na$ je fokus
jasno na elektromobilnosti
kao glavnoj pogonskoj tehnologiji®,
rekao je Alexander Vlaskamp, izvrsni
direktor tvrtke MAN Truck & Bus.
,Motor s unutarnjim izgaranjem na
vodik moze biti korisna dopuna za
posebne primjene, kao i pogon na
gorive Celije koji je trenutno jos u
razvoju. Osim toga, dizelski pogon
Ce i dalje igrati vaznu ulogu tijekom
cijele transformacije dok ne bude u
potpunosti zamijenjen.”

Svjetska premijera za

MAN eTGL

Sredisnje mjesto na MAN-ovom
Standu zauzela je impresivna elektric-
na flota. Svjetsku premijeru imao je
novi model eTGL pa MAN sada nudi
potpuni portfelj elektri¢nih kamiona
od 12 do 50 tona.

Model eTGL, elektri¢ni 12-tonski
kamion, zaokruzuje MAN-ovu ponudu
elektricnih vozila za laku distribuci-

ju. S dometom do 235 kilometara,
brzim punjenjem za samo 30 minuta i
nosivoS¢u do 6.600 kilograma, eTGL
je idealno rieSenje za tihi transport
bez Stetnih lokalnih emisija u urbanoj
logistici.

»S novim eTGL-om, MAN postaje
pravi pruzatelj punog asortimana u
podrucju elektromobilnosti®, istaknuo
je Vlaskamp. ,,0d noénih dostava
trgovackim centrima do teskog
medugradskog transporta, MAN nudi
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prijevozni¢kim tvrtkama pogone s
nultom emisijom iz jednog izvora.”
Novi MAN eTGL temelji se na
provjerenom 12-tonskom modelu iz
dizelskog portfelja i koristi iste tehnic-
ke komponente kao i njegova ,teska“
braca eTGS i eTGX: dva paketa
baterija, koje je MAN razvio posebno
za uporabu u komercijalnim vozilima,
postavliena su s lijeve i desne strane
okvira i nude iskoristivi kapacitet od
160 kWh. Pogonska jedinica, koja se
sastoji od elektromotora i dvobrzin-
skog mjenjaca, preko kardanskog
vratila isporucuje pogonsku snagu od
285 KS ili 210 KW na straznju osovi-
nu. Meduosovinski razmak od 4.500

mm, dizajniran za iznimnu upravlji-
vost u gradu, moze se kombinirati

s karoserijom duljine od 6.200 do
7.300 mm.

Uz eTGL, na Standu su bili izloZeni i
vecé poznati eTGX i eTGS modeli. Ti
Jteski“ elektricni kamioni iznimno su
fleksibilni zahvaljuju¢i modularnom
konceptu baterija. Dostupni su s od
tri do Sest baterijskih paketa koji se
mogu kombinirati i smjestiti prema
potrebama kupaca. Novost je i
mogucénost ugradnje sedme baterije
za $Sasiju 6 x 2 MAN-ova eTGX-a. S
kapacitetom od 623 kWh (560 kWh
iskoristivo), ova konfiguracija znatno
povecava domet na oko 650 kilome-

> Struja i vodik alternative

su dizelskom gorivu
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tara bez potrebe za punjenjem.

,Na§ modularni koncept baterija za
individualne potrebe razmjestaja, na-
dogradnje i dometa ispunjava potrebe
nasih kupaca®, naglasio je Friedrich
Baumann, ¢lan Uprave zaduzen za
prodaju i korisni¢ke usluge. ,Oko
2.300 narudzbi i upita za naSe mode-
le eTGX i eTGS ve¢ pokazuju da smo
na pravom putu.”

Elektri¢ni kamioni tvrtke MAN pri-
premaju se i za nadolazeci standard
MCS megavatnog punjenja s do
1000 kW, §to ¢e omoguciti punjenje
tijekom vozaceve zakonske pauze.
To ¢e osigurati dnevni domet do 800
kilometara u konfiguraciji sa Sest
baterija, a to je dovoljno i za tipi¢ne
medugradske transportne primjene.

Vodik kao dopuna ponudi
vozila s nultom emisijom
Usporedno s ubrzanim razvojem
elektromobilnosti, MAN radi i na
tehnologiji vodika kao komplemen-
tarnog rieSenja za posebne primjene.
Na IAA-u je predstavljen prototip
kamiona s motorom na vodik MAN
hTGX, koji ¢e se od 2025. u maloj
seriji od pocetno 200 vozila isporuci-
vati kupcima u Njemackoj, Nizozem-
skoj, Norveskoj, Islandu i odabranim
neeuropskim zemljama.

Kamion MAN hTGX nudi alterna-
tivnu varijantu pogona s nultom
emisijom za posebne primjene,
primijerice za prijevoz teskih tereta u
gradevinarstvu, prijevozu cisterni ili
drveta. Takoder moZze biti alternativa
baterijsko-elektri¢nim kamionima za
upotrebu u podrucjima bez odgo-
varajuce infrastrukture za punjenje ili
za trziSta na kojima je ve¢ dostupno
dovoljno vodika.

Vozilo je opremljeno 16,8-litarskim
Sesterocilindricnim rednim motorom
H4576 na vodik. Spremnik vodika
pod tlakom od 700 bara kapaciteta je
56 kilograma, $to omogucuje domet
od oko 600 kilometara. MAN hTGX
bit ¢e dostupan u konfiguracijama
osovina 6 x 2 i 6 x 4, omogucujuci
visoku nosivost i maksimalne domete.
Inovativnost MAN-ova pristupa vodiku
prepoznao je i struéni ziri, dodijelivsi
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> MAN-ov §tand na IAA
2024 bio je pun
zainteresiranih posijetitelja

modelu hTGX prestiznu nagradu
Truck Innovation Award 2025. Dr. Fre-
derik Zohm, ¢lan Uprave zaduZen za
istraZivanje i razvoj, primio je nagradu
tijekom novinarskih dana na sajmu.
,Posebno nas veseli nagrada Zirija
organizacije Medunarodni kamion
godine (IToY). Kamionom na vodik

s unutarnjim izgaranjem MAN hTGX
nudimo korisnu dopunu nasim baterij-
sko-elektricnim vozilima, zaokruzujuci
tako svoj proizvodni portfelj s nultom
emisijom za posebna trziSta i teSke
primjene*, istaknuo je Zohm. Clanovi
Zirija pohvalili su performanse MAN
hTGX-a sli¢ne dizelskom motoru, kao
i jednostavniji sustav naknadne obra-
de ispusnih plinova. Ovo je tredi put
da je MAN Truck & Bus osvojio na-
gradu Truck Innovation, §to potvrduje
vodedu poziciju tvrtke u inovacijama u
sektoru komercijalnih vozila.

Nova generacija dizelskih
motora — ucinkovitost i
odrzivost

lako je ZariSte na elektri¢nim i rieSeniji-
ma s vodikom, MAN nije zanemario ni
konvencionalne dizelske pogone. Na
IAA-u je predstavliena nova generacija
kamiona s dizelskim motorima za
modelsku godinu 2025., s fokusom
na smanjenje potrosnje goriva i emisija
CO, do 4 %. U sreditu inovacija je
novi pogonski sklop D30 PowerLion,
koji ukljucuje potpuno novo razvijeni
motor D30, novu transmisiju MAN-
ova TipMatica 14 i aerodinamicka
poboliSanja.

,Nas novi, visoko ucinkoviti pogonski
sklop PowerLion s novim motorom
D30 i novim mjenjatem MAN TipMatic
14 Klju¢ je profitabilnosti transportnog
poslovanja nasih kupaca“, istaknuo

je Friedrich Baurmann. ,Temelji se na
zajednickoj platformi komponenti TRA-
TON GRUPE i opipljiv je rezultat tijesne
suradnje nasih razvojnih odjela.”

Motor D3066 (skraceno D30) s
maksimalnom ucinkovitoS¢u viSom od
50 % i najboljom potroSnjom goriva

u klasi jedan je od najnaprednijih mo-
tora za komercijalna vozila na svijetu.
Dostupan je u Sest razina snage, od
380 do 560 KS (2.100 do 2.800 Nm).
Uskladeno djelovanje ubrizgavanja XPI
common-rail s tiakom ubrizgavanja do
1.800 bara i optimiziranog turbopunje-
nja s dvile geometrije punjenja, ovisne
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0 rasponu snage, znatno pridonosi
visokoj ucinkovitosti motora D30.

Novi dizelski motor s dvostrukom SCR
naknadnom obradom ispusnih plinova
uviiek se kombinira s novim mjenjacem
MAN TipMatic 14. Ekskluzivne opcije
za pogonski sklop D30 PowerLion
ukljuCuju motornu kocnicu CRB
(Compression Release Brake) visokih
performansi s do 355 kW, retarder

47 s do 4700 Nm kocne sile, koji se
moze odvojiti za dodatno smanjenje
potrodnje goriva, kao i opsezan portfelj
prikljuaka snage na strani motora i
mijenjaca za Sirok raspon dodatnih pri-
mjena, kao $to su hidrauliéne pumpe ili
kompresori.

Novi mjenja¢ MAN TipMatic 14 ima

14 stupnjeva prijenosa za voznju
naprijed i dva za voznju unatrag, sa
Sest dodatnih stupnjeva za voznju
unatrag koji se mogu aktivirati bezi¢no
putem sustava MAN Now ako je
potrebno. U usporedbi s prethodnom
generacijom, novi mjenja¢ je oko 60
kilograma laksi. Inovativna funkcija
SmartShifting omogucuje posebno
brze promjene stupnjeva prijenosa

s minimalnim prekidima vucne sile,

Sto povecdava ucinkovitost. Jo$ jedan
vazan ¢imbenik za potencijalne ustede
goriva je prelazak s izravnog pogona
na overdrive mjenjaC — posebno u
kombinaciji s tempomatom MAN Effi-
cientCruise GPS i posebno funkcijom
Predictive Drive.

Aerodinamicka poboliSanja ukljucuju
opciju nove oplate okvira za tegliace
TGX i TGS na desnqj i lijevoj stra-
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ni, koja smanjuje praznine. To pak
smanijuje turbulencije i otpor zraka, a
posliedi¢no i potrosnju goriva. Nova
aerodinamicka oplata podvozja ispred
prednje osovine takoder poboljSava
protok zraka oko tegliaca D30 u seriji
TGX.

Osim tehnickih inovacija, MAN je
predstavio i niz poboljSanja u unutras-
njosti kabine. Potpuno digitalna glavna
instrument plo¢a nudi novo graficko
sucelje i funkcije, a moguc je i odabir
moda s posve reduciranim informa-
cijama da bi se voza¢ u potpunosti
posvetio vozniji. PoboliSana zvu¢na
izolacija donosi jo$ vise mira i tiSine

u kabinu: vjetrobransko staklo sa
zvuénom izolacijom smanjuje razinu
buke u unutrasnjosti zahvaljujudi 0,81
mm debelom akustiéhom medusloju,
dok kuciste pogonskog sklopa D30

> Svjetska premijera za
eTGL: novi model
upotpunjuje ponudu
elektri¢nih kamiona

PowerlLion smanjuje buku koju emitira
motor i u unutradnjosti i izvana.
MAN-ov nastup na IAA Transportation
2024 jasno pokazuije strategiju tvrtke
u tranziciji prema odrzivom teretnom
prometu. S jedne strane, MAN snaz-
no gura elektrifikaciju, nudeci sada
potpuni portfelj elektriénih kamiona
od 12 do 50 tona. S druge strane,

ne zanemaruju se ni alternativne
tehnologije s nultom emisijom Stetnih
plinova, §to dokazuje predstavijanje
modela hTGX s vodikom. Istodobno,
i dalje se unaprjeduje i konvencionalni
dizelski pogon. MAN-ov sveobu-
hvatni pristup, koji ukljuCuje razlicite
pogonske tehnologije, savjetovanje o
e-mobilnosti i usluge pokazuju da je
kompanija spremna voditi transforma-
ciju teretnog prometa prema odrzivoj
buducnosti.
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MAN potvrduje dugorocna partnerstva

s Bayernom i RB Leipzigom

Tvrtka MAN Truck & Bus, jedan od
vodecih europskih proizvodaca
komercijalnih vozila, produzila je
partnerstava s nogometnim klubovi-
ma FC Bayern Minchen i RB
Leipzig, naglaSavajuci vaznost
odrzivosti i vrhunske tehnologije u
sportu i transportu.

Suradnja s Bayernom, koja traje od
2008. godine, produzena je do
2027. Ta najduza MAN-ova
nogometna suradnja ukljucuje
opskrbu kluba luksuznim autobusi-
ma MAN Lion's Coach, koji su
poznati po udobnosti, sigurnosti i
ekoloskoj ucinkovitosti. Osim
seniorske ekipe, MAN podrzava i
omladinske te Zenske ekipe
Bayerna. ,FC Bayern je meduna-
rodni brend sa snaznim korijenima
u regiji, bas kao i MANY, izjavio je
Alexander Vlaskamp, glavni izvrSni
direktor tvrtke MAN Truck & Bus,
dodajuci da ce zariSte suradnje biti
na odrzivosti i buducim tehnologija-
ma.

RB Leipzig takoder ¢e do 2027.
nastaviti s kori§tenjem MAN-ovih
vozila. Novi autobus MAN Lion's
Coach L, prilagoden specificnim
potrebama kluba, dodatno podize
standarde prijevoza igraca.
Opremljen snaznim motorom od
480 KS i modernim sustavima
asistencije, autobus pruza
optimalnu udobnost i sigurnost.
Posebno dizajnirani interijer s
udobnim sjedalima, kuhinjom i
multimedijskim sustavom omogu-
¢uje igragima regeneraciju tijekom
dugih putovanja. ,Najbolji uvjeti na
terenu i izvan njega klju¢ni su za
vrhunske izvedbe i sjajno je $to
nastavljamo uspjeSnu suradnju s
MAN-om kao pouzdanim i jakim
partnerom®, rekao je Matthias
Reichwald, glavni komercijalni
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> Suradnja s klubovima
dogovorena je do 2027.
godine

direktor RB Leipziga.

Obje suradnje isticu MAN-ovu
posvecenost sportu kao platformi
za promociju svojih vrijednosti i
proizvoda. Putem partnerstva s
vrhunskim klubovima MAN ujedno
omogucuje siguran prijevoz
sportasa te potiCe odrzivost i
tehnolosku izvrsnost, klju¢ne
aspekte modernog transporta.
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StatistiCki podaci pokazuju da MAN Truck & Bus

Napori MAN-a usmijereni su na

MAN Lion's City E postao je sastavni
dio gradskog krajolika brojnih velikin
gradova. Samo je 2023. godine u
Europi registrirano 780 MAN-ovih
e-autobusa. Statisticki podaci
pokazuju da MAN Truck & Bus ima
vodecu poziciju na europskom trzistu
elektri¢nih autobusa s oko 13,3 posto
udjela.

Uz vodecu poziciju na ukupnom
europskom trzistu, MAN je broj 1 i na
nacionalnim trzistima Njemacke (245
autobusa Lion's City E registrirano je
2023. godine), Svedske (126
registracija), Belgije (69 registracija ),
Austrije (26 registracija) i Slovenije
(osam registracija).

,Gotovo 80 posto svih autobusa
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ima vodecu poziciju na europskom trzistu
elektricnih autobusa

Lion's City E registriranih u Europi u
2028. vozi cestama u Njemackoj,
Svedskoj, Spanjolskoj, Norveskoj i
Belgiji, pruzajuci siguran, pouzdan i,
iznad svega, odrziv javni prijevoz",
rekao je Robert Katzer, voditelj prodaje
autobusa, te dodao: ,Nas 1000.
proizvedeni Lion's City E prometuje na
Sirem podrucju Madrida.”

,Odusevlieni smo ovim uspjesima, koje
dugujemo nasSim klijentima, ali i
neumornim naporima naseg
autobusnog tima. Zelimo i dalje
poticati transformaciju prema odrzivoj
mobilnosti i povecati prodaju nasih
elektri¢nin autobusa®, istaknuo je
Barbaros Oktay, voditelj odjela
autobusa u tvrtki MAN Truck & Bus.

sveobuhvatne savjete i inovativha
rieSenja prilagodena potrebama trzista.
L,Uviiek nam je bilo jasno da ¢emo
razvijati i neprestano optimizirati nas
elektri¢ni autobus u bliskoj suradniji s
kupcima. Uostalom, nas je cilj bio i
ostat ée ponuditi najoolji elektri¢ni
gradski autobus i pruziti najbolju
mogucu podrsku prijevoznickim
tvrtkama na njihovom putu do
odrzivog javnog prijevoza. Velik je
uspjeh &injenica da su na$ trud
nagradili trziste i brojni stru¢njaci*,
zakljuCuje Oktay.

Osim kupaca, vozaca i putnika,
MAN-ov gradski elektri¢ni autobus
odusevijava i struCnjake i strucni tisak.
Medunarodni Ziri Bus & Coach of the
Year proglasio je MAN-ov Lion's City E
autobusom godine 2023, a 2024
0svojio je titulu odrzivog autobusa
godine.
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12 MAN-OVIH KAMIONA ZA PIK VRBOVEC

PIK Vrbovec, jedan od vodecih proizvodaca
mesa i mesnih preradevina u Hrvatskoj, kon-
tinuirano unaprjeduje svoje poslovanje kako
bi osigurao najvisu razinu kvalitete i usluge
za svoje kupce. Tvrtka je nedavno svoj vozni
park obnovila s 10 kamiona MAN TGL te
dvama kamionima MAN TGS.

Kamioni MAN TGL 12.190 4x2 BL CH
opremlieni su motorom snage 190 KS,

multifunkcionalnim upravija¢em, sustavom za
pracenje traka i sustavom pomodi pri naglom
kocenju. Nadogradnja kamiona je hladnjaca
s podviagnom rampom koja omogucava
lakse i ucinkovitije upravijanje teretom.

Uz 10 kamiona MAN TGL, PIK Vrbovec
preuzeo je i dva kamiona MAN TGS 26.440
6x2-2 LL CH s nadogradnjom hladnjace.
Rije¢ je o kamionima sa zracnim ovjesom

koje pokrec¢e motor snage 440 KS te au-
tomatizirani mjenjaC s retarderom. Komforna
spavaca kabina kamiona opremljena je
automatskim klima-uredajem, dodatnim
grijanjem kabine i LED osvjetlienjem. MAN
TGS je takoder opremljen brojnim sustavima
pomodi kao $to su adaptivni tempomat,
sustav za pracenje traka i sustav pomodi pri
naglom kocenju.

Novi MAN TGX za

Medimurje graditeljstvo

Medimurje graditeljstvo je gradevinska tvrtka s gotovo

25 godina iskustva. Danas se bavi izvodenjem konstrukci-
ja, ukljucujuci monolitne AB i zidane konstrukcije te druge
gradevinske aktivnosti. Tijekom dugogodisnjeg poslovanja
tvrtka je uspjeSno izvela mnogobrojne objekte turistiCke nar-
avi, infrastrukturne i energetske zahvate, sakralne objekte te

stambene i objekte javne namjene.

S ciliem nastavka uspjeSnog poslovanja, Medimurje
graditeljstvo redovno ulaze i u svoj vozni park. Nedavno

su preuzeli novi MAN TGX 26.480 6x2-4 BL CH. Kamion

je opremlien motorom snage 480 KS, automatiziranim
mjenjacem MAN TipMatic te komfornim sjedalom vozaca.
Takoder, kamion ima adaptivni tempomat te MAN-ov sustav

Infotainment veli¢ine sedam inca.
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Dva nova MAN-ova
tegljaca u Slatini

Atraktivan MAN-ov tegljac
za AP Ivan Vidovic

BL SA. Taj MAN-ov tegliaC atraktivhe metalik tamno plave boje opremljen je
motorom snage 520 KS i adaptivnim tempomatom ACC Stop & Go. U maksi-
malnoj (GX) vozackoj kabini nalazi se komforno grijano sjedalo vozaca, koznati
multifunkcionalni upravijag, plo¢a instrumenata velicine 12,3 in¢a, MAN-ov
sustav Infotainement veli¢ine sedam in¢a s MAN-ovim ozvucenjem kabine
Soundsystem, subwooferom te elektriéni klima-uredaj za rad na mjestu.

Dva nova tegljiaca MAN TGX 18.480 4x2 BL SA
isporucena su partneru Champion prijevoz iz Slatine,
koji se bavi medunarodnim prijevozom roba.

Tegljagi, koje pokre¢e MAN-ov motor snage 480 KS,
opremljeni su visokom razinom dodatne opreme koja ¢e

vozadima pruZiti svu potrebnu udobnost na putovan-
jima. U maksimalnoj (GX) vozackoj kabini nalaze se:
koznati multifunkcionalni upravija¢, MAN-ov sustav
Infotainment veli€ine sedam in¢a s MAN-ovim SmartSe-
lectom, komforno i grijano sjedalo vozaca te elektricni
klima-uredaj za rad na mjestu. Adaptivni tempomat

i drugi sustavi pomodi rasteretit ¢e vozaca u voznji i
ujedno mu pruziti viSe udobnosti te pridonijeti visokoj

ucinkovitosti poslovanja uz niske troskove.

Tvrtka AP Ivan Vidovié osnazila je vozni park tegliacem MAN TGX 18.520 4x2

PET LAVOVA ZA ASSAULT

Assault je tvrtka specijalizirana za ces-
tovni prijevoz robe sa sjediStem u Ses-
vetama. Vozni park je nedavno obnovila s
pet tegljiaca MAN TGX. Rije¢ je 0 modelu
kamiona MAN TGX 18.520 4x2 BL SA
opremljenim motorom snage 520 KS, au-
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tomatiziranim mjenjaCem MAN TipMatic
te adaptivnim tempomatom MAN ACC
Stop & Go.

Kako bi vozadi kvalitetno obavljali svoj
posao, bitna je opremljenost i udobnost
vozacke kabine. Vozaci ovih tegljaca

uzivat ¢e uz komforno i grijano sjeda-

lo, koznati multifunkcionalni upravljag,
elektric¢ni klima-uredaj za rad na mjestu,
izvla¢ni hladnjak i MAN-ov Infotainment
sustav veli¢ine sedam in¢a &ije upravljan-
je olaksava MAN SmartSelect.
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#MANVijesti

MAN ponovno nagraden zlathnom
medaljom EcoVadisa za odrzivost

Tvrtka MAN Truck & Bus osvajila je
Zlatnu medalju EcoVadisa, svjetski
priznate platforme za ocjenu odrzivosti,
s ukupnim rezultatom od 73 boda,
¢ime se svrstao medu 5 % najbolie
ocijenjenih kompania. ,Cast nam je &to
su nasi napori u podrucju odrzivosti
ponovno prepoznati. Ovo priznanje nas
motivira da dodatno unaprijedimo
standarde i predanost odrzivosti unutar
cCijele tvrtke", izjavio je Alexander
Vlaskamp, izvrsni direktor MAN-a.
MAN je najviSe bodova (80) osvajio za
okolis, a znatno poboljSanje zabiliezeno
je u podrucju etike, gdje je rezultat
porastao sa 60 na 70 bodova u

odnosu na godinu prije. Odrzivi razvoj
> Ukupni rezultat u 2023.

temelj je MAN-ove strategije, koja godini za 1 bod je bolj u postignuto smanjenje od 51,2 %. standarda GRI pa je ova nagrada velika
ukljuCuje smanjenje emisija stakleniCkih odnosu na 2022. EcoVadis ocjenjuje odrzivost prema potvrda MAN-ovih napora na globalnoj
plinova za 70 % do 2030. godine u medunarodnim standardima, poput razini.

odnosu na 2019. Krajem 2023. vec je UN-ovih nacela Global Compact i

Cetiri MAN-a za prvake

Turtka MAN Truck & Bus postala je u sjedistu Ducatija u Bologni.

sluzbeni dobavija¢ tima Ducati Lenovo Kamioni MAN TGX dolaze u prepoznatlji-
MotoGP koji je, osvojivsi momdcadsku voj Ducatijevoj crvenoj baji i opremlieni su
titulu i u sezoni 2024., prvak postaoitreéi  inovativnim znaCajkama poput sustava
put zaredom. Cetiri nova kamiona MAN zamjene retrovizora MAN OptiView te
TGX 18.520 zaduZena su za transport napredne ergonomije za vozace.

opreme i pratec¢ih prikolica na europske Alexander Vlaskamp, glavni izvrsni

MotoGP utrke. ,Ovi kamioni simboliziraju direktor tvrtke MAN Truck & Bus, naglasio
tehnologiju, udobnost i performanse, $to je vaznost suradnje: ,Ovo partnerstvo

je Kljuéno za podrsku naSem timu, iziavio  odrazava sinergiju dviju snaznih marki

je Claudio Domenicali, izvrSni direktor grupe Volkswagen, fokusiranin na
Ducatija, tiekom sluzbene primopredaje emocije i performanse”.

> MotoGP predstavlja
najvisu klasu
motociklistickih utrka
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Novi MAN-ovi kamioni
za Vodogradnju
Varazdin

Varazdinska tvrtka Vodogradnja, specijalizirana za vodo-
privredne radove, zastitu od poplava i vodne regulacije,
dodatno je osnazila svoj vozni park nabavom dvaju novih
MAN-ovih kamiona. Ovi MAN-ovi kamioni dizajnirani su

za vrhunsku uginkovitost i izdrZljivost te su prilagodeni i za
najzahtjevnije uvjete rada. Tvrtka je svoj park obogatila tegl-
jatem MAN TGX 338.520 6X4 BL koji je opremljen motorom
snage 520 KS te udobnim radnim mjestom vozaca. Trost-
rani kiper MAN TGS 41.440 8x6 BB opremljen je motorom
snage 440 KS, mjenjacem MAN TipMatic i multifunkcional-
nim upravljacem.

FERO-TERM OBNOVIO VOZNI PARK
MAN-0VIM KAMIONIMA

Fero-Term je u 2024. godini preuzeo Sest vozila nadogradena sanducima s ceradom i za grijanje/hladenje i uredenje prostora te
MAN-ovih kamiona, od toga pet vozila utovarnim rampama. ve¢ provjerena u svakodnevnim dostavama
MAN TGM 15.250 4x2 BL CH i jedno vozilo Kamioni su prilagodeni distribuciji proizvoda robe iz Fero-Termovih poslovnica i skladista
MAN TGS 26.330 6x2-2 BL CH. Sva su iz Sirokog Fero-Termovog programa opreme do kupaca Sirom Hrvatske.
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10 KAMIONA MAN TGX ZA RICARDO

Tvrtka Ricardo, jedna od vodecih za cestovni prijevoz robe u Hrvat-

skoj, preuzela je snazno pojacanje — 10 tegliata MAN TGX. Dugo-
godisnje iskustvo, partnerski odnosi i pouzdan vozni park kljucni su
faktori zahvaljujuci kojima se tvrtka Ricardo danas svrstava medu

najuspjesnije prijevoznicke tvrtke u nas. Uz nova pojaCanja, kamione
MAN TGX 18.480 4x2 BL SA, nastavit ¢e svojim partnerima i kupci-

ma pruzati pouzdan i siguran transport roba.

Tegliaci su opremlieni motorima snage 480 KS, automatiziranim
mjenjac¢ima MAN TipMatic te velikim vozackim kabinama. U
vozackim je kabinama brojna oprema: komforno sjedalo vozaca,
izvlacni hladnjak, multifunkcionalni upravijaC, elektri¢ni klima-uredaj za
rad na mjestu te MAN-ov sustav Infotainment veli¢ine sedam inc¢a.

MAN TGX za tvrtku E PLUS

E PLUS je renomirana tvrtka s dugogodidnjim iskustvom koja
je uspjesno razvila svoje poslovanje u veleprodaji. Preuz-
imanjem tvrtke Elipso, E PLUS je zapo&eo i snazan razvoj
maloprodaje na domacem trzistu. Danas je tvrtka E PLUS
generalni zastupnik i distributer brojnih brendova u audio-video
programu, programu bijele tehnike te malih ku¢anskih aparata.
Za potrebe distribucije svojih proizvoda, E PLUS je preuzeo
novi MAN TGX 18.480 4x2 L. CH opremljen motorom snage
480 KS i automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic. Velika
vozacCka kabina ovog kamiona pruza vrhunsku udobnost

i zahvaljujuci brojnim dodatnim sadrzZajima, medu kojima

se istiu udobno grijano sjedalo vozaca, multifunkcionalni
upravija¢, izvlatni hladnjak te MAN-ov sustav Infotainment s
ekranom veliCine sedam inCa. Nadogradnja kamiona je sanduk
s ceradom. °
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Obrt B-KOP preuzeo novi
MAN-ov Kiper

B-KOP je gradevinski obrt s bogatim iskustvom u brojnim djelatnos-
tima. Vozni park obogatili su impresivnim MAN-ovim kiperom koji Ce,
zahvaljujudi svojoj atraktivnoj boji, privucéi paznju kako na prometnicama,
tako i na terenu. Rije¢ je o kiperu MAN TGS 41.520 8x4 BB CH koji je
opremlien MAN-ovim motorom snage 520 KS i MAN-ovim PriTarderom.
Nadogradnja kamiona je strazniji kiper s hidraulicnim podiznim naletnim
branikom, ceradom s elektricnim namatanjem i daljinskim upravljanjem
te straznjom stranicom s hidrauli¢nim podizanjem.
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#Automobili

Otvorena nova limarsko-lakirerska radionica u
sklopu Auto Hrvatska poslovnog centra Zadar

Pocetkom rujna svecano je otvorena nova
limarsko-lakirerska radionica u sklopu Auto
Hrvatska poslovnog centra Zadar.

Svecani dio programa uz mnos$tvo
okuplienih uzvanika zapoceo je
kratkim videom snimljenim u
prostorima nove radionice. Uzvani-
cima se obratio glavni izvrsni direktor
Poslovne grupe Auto Hrvatska Alen
Vuksan-Cusa, koji je okupliene
uzvanike podsjetio na razvojni put
Auto Hrvatska Poslovnog centra
Zadar te zahvalio svima ukljuenima u
izgradnju nove limarsko-lakirerske
radionice. Vuksan-Cusa je posebno
naglasio da je otvorenjem nove
radionice, investicijom vrijednom vise
od dva milijuna eura, zavrsen
investicijski ciklus Auto Hrvatska
Poslovnog centra Zadar zapoCet
2007. godine.

Potom se uzvanicima obratio lan
Uprave drustva Auto Hrvatska
Automobili za postprodajno poslovan-
je Josko Kosta koji je predstavio
kapacitativne i komparativne prednosti
nove limarsko-lakirerske radionice,

prednosti koje radionica nudi
korisnicima, kao i odgovorne osobe
za upravljanje i rad u radionici.
Posebnu zahvalu uputio je Strukovnoj
8koli Vice Vlatkovi¢a i naglasio vaznost
partnerske suradnje Skole s Auto
Hrvatskom na projektima za razvoj
strukovnog kadra u autoindustriji.
Nova limarsko-lakirerska radionica
moZze zadovoljiti sve potrebe korisnika
usluga. Radionica se prostire na vise
od 900 &etvornih metara bruto
povrsine i opremliena je modernom i
tehnoloski naprednom opremom i
alatima. Dio radionice za lakirerske
radove opremljen je komorama za
lakiranje, bojenje i doradu karoserije
iznimno velikog kapaciteta.

Auto Hrvatska Poslovni centar Zadar
omoguduje svakom vozacu komplet-
nu uslugu na jednom mjestu, bilo da
se radi 0 kupnji novog vozila, zamjeni
starog za novi ili noviji il mu je
potreban popravak postojeceg vozila.

Auto Hrvatska Automobili, Volkswagen i Skoda
— proslava 10 godina suradnje u Karlovcu

U Skoda centru u Karloveu 19. rujna
2024. obiliezena je proslava 10 godina
zajednicke suradnje Auto Hrvatska
Automobila s markama Volkswagen i
Skoda u Karlovcu. Tom su prigodom
uzvanici mogli razgledati aktualne modele
vozila Volkswagen | Skoda i upoznati se s
ponudom servisnih usluga, guma, EV
opreme, rablienih vozila te s uslugama
dugoro¢nog najma.

Tijekom veceri brojnim se uzvanicima
obratio glavni izvrsni direktor Poslovne
grupe Auto Hrvatska Alen Vuksan-Cusa,
kaji je zahvalio okuplienima na dolasku i
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podsjetio na razvojni put Auto Hrvatska
Poslovnog centra Karlovac.

Okuplienima se potom obratio direktor
prodaje Auto Hrvatske Ante Cerkez, koji
je posebno naglasio postignuca u prodaji
novih i rablienih vozila, a direktor
postprodaje Vjekoslav Stubliar naglasio je
uspjehe i kapacitativne prednosti
ovlastenog servisnog centra Volkswagen
i Skoda u Karloveu. Uzvanicima se
obratio i €lan Uprave Porsche Croatia
Vicko Ljuban, koji je zahvalio Auto
Hrvatskoj na dugogodisnjem partnerstvu
i povjerenju.
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LAVOVI U BARANJI

Trivunovié transport i obrt Trivunovi¢ za
prijevoz robe u medunarodnom prometu
preuzeli su pet novih MAN-ovih tegliaca.
Tegliate MAN TGX 18.520 4x2 BL SA
pokrec¢u motori snage 520 KS te automa-
tizirani mjenjaci MAN TipMatic.

Maksimalna vozacka kabina ovih tegljaca
pruzit ¢e vozacCima i suvozacima prvoklasnu
udobnost uz digitalni displej velic¢ine 12,3
in¢a, MAN-ov sustav Infotainment veli¢ine
12,3 in¢a s funkcijom MAN SmartSelect i
navigacijom, elektri¢ni kima-uredaj za rad

na mjestu, koznati multifunkcionalni uprav-
lia¢ te komforno i grijano sjedalo voza&a.
MAN AttentionGuard, prediktivna funkcija
tempomata i drugi sigurnosni sustavi
omogucit ¢e vozacima joS$ viSe sigurnosni i
ucinkovitosti u voznii.

Troha-Dil bira MAN

Troha-Dil, osnovana 1962. godine kao zanatska radnja

za izradu gradevne stolarije, danas je tvrtka s modernim
pogonima za proizvodnju PVC i drvoaluminijskih prozora i
vrata. Njezinu inovativnost i predanost kvaliteti prepoznala je
i struka te je tvrtka osvaijili niz prestiznih nagrada i certifikata.
Svoj vozni park nedavno su osnazili kamionom MAN TGL
12.250 4x2 BL CH. Kamion je opremljen motorom snage
250 KS, automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic i
dnevnim LED svjetlima. Udobna vozacka kabina kamiona
opremliena je s komfornim i grijanim sjedalom voza&a, leza-
jem za odmor, multifunkcionalnim upravijacem, izviacnim
hladnjakom te MAN-ovim sustavima Infotaniment velicine
7in¢ai ozvucenjem kabine Soundsystem.

16

Naturalis bira MAN

Naturalis, tvrtka poznata po punionici prirodne izvorske vode Cetina
smjestenoj u Parku prirode Dinara, obnovila je svoj vozni park dvama
novim MAN-ovim kamionima.

RijeC je 0 modelima MAN TGS 26.440 6x2-4 BL CH, opremljenima
motorom snage 440 KS i automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic.
Vozacke kabine ovih kamiona nude vrhunsku udobnost i funkcionalnost,
zahvaljujuéi multifunkcionalnom upravljacu i sustavu MAN EasyControl
s dvjema funkcijama, koji omogucuije jednostavno upravijanje razlicit-
im funkcionalnostima vozila. Dodatno, vozaci ¢e uzivati u MAN-ovom
sustavu Infotainment veliCine sedam inCa, koji pruza sve potrebne
informacije i zabavu tijlgkom voznje.
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MAN TGS za Gora — Metal

Gora - Metal tvrtka je specijalizirana za sakupljanje,
skladistenje, oporabu te zbrinjavanje neopasnog otpada.
U svom radu naglasak uvijek stavlja na kvalitetu usluge,
pouzdanost i odgovornost. Kako bi se ostvarili navedeni
cilievi poslovanja, tvrtki je potreban i pouzdan te kvalite-
tan vozni park.

Stoga je Gora — Metal nedavno preuzela novi MAN TGS
26.480 6x2-4 BL CH s nadogradnjom Palfinger krana

i navlakaCa. Kamion je opremljen motorom snage 480
KS, automatiziranim mjenja¢em MAN TipMatic, udobnim
sjedalom vozaca te multifunkcionalnim upravijacem.
Prakti¢ni MAN EasyControl na vratima omogudit ¢e
vozacima upravljanje odredenim funkcionalnostima kad
su izvan vozacke kabine.

Novi MAN u voznom parku
tvrtke Tvim-Tonkovié

Tvim-Tonkovié tvrtka je s 30-godisnjim iskustvom koja
se bavi prodajom razne kupaonske opreme te opremom
za grijanje. Uza to, ima i proizvodne pogone za izradu
sifona. U 2024 godini tvrtka je preuzela novi MAN-ov
kamion, TGM 18.320 4x2 BL CH, s kojim je spremna za
sve nadolazece projekte. Vozilo je opremlieno motorom
snage 320 KS i automatiziranim mjenjaCem MAN TipMat-
ic. Nadogradnja kamiona je sanduk.
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NAJBOLJI ZASLUZUJU
NAJBOLJE!

Tvrtka Velebit Promet, specijalist za prijevoz posebnih i izvan gabarit-

nih tereta na svim europskim cestovnim odredistima, svoje zadovoljstvo
MAN-ovim kamionom potvrdila je kupnjom jos$ jednog MAN-ovog tegljiaCa
impresivnih karakteristika. Radi se o specijalnom tegljacu za teski transport
MAN TGX 41.640 8x4/4. Nakon §to su krajem 2021. godine preuzeli svoj
prvi primjerak nove generacije MAN-ovog kamiona za najteze zadatke, u
MAN-ovom centru u Zagrebu preuzeli su jos jedan takav tegljaC.

MAN TGX 41.640 8x4/4 BL SA pokrece 15,2-litarski motor snage 640 KS
s okretnim momentom od 3.000 Nm te automatizirani 12-brzinski mjenjac
MAN TipMatic 12.30 OD. Pretvara¢ okretnog momenta 440 tzv. Wandler s
faktorom pretvorbe 1 : 1,58 rezultira maksimalnim okretnim momentom od
Cak 4740 Nm — kao nitko drugi na trzistu!

Kamion je opremlien posebnim softverom voznje zahvaljujudi kojem je
spreman povuci kompletnu kompoziciju mase i do 250 tona. Za snagu
koCenja u svim uvjetima zaduzen je trajni usporivac Intarder 3 snage 630
kW i motorna koc¢nica Turbo EVB od 600 kW. No, kako bi se zastitio
pogonski sklop, snaga koc¢nica je ograni¢ena na 980 kW u kombinaciji.
Kamion je opremljen i dodatnim kamerama koje se bezi¢no montiraju na
specijalni teret, dok se na zasebnom ekranu u kabini projicira slika koja vo-
zacu olakSava manevriranje na bilo kojoj cesti, neovisno o dimenziji tereta.
Maksimalno velika (GX) kabina ovog tegliata opremljena je koznatim
sjedalima i upravijacem, LED paketom osvjetlienja unutrasnjosti kabine,
dvama krevetima s udobnim madracima debljine 110 mm, sustavom Info-
tainment s navigacijom veli¢ine 12,3 in¢a i brojnom drugom opremom.
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Konzum, najveci maloprodajni lanac u iz Siroke mreze Konzumovih prodajnih

N OVI M AN - OVI Hrvatskoj, i u 2024 obnovio vozni park s mijesta u cijeloj Hrvatskoj.
20 novih kamiona MAN. Po¢etkom go- Ova nabava nastavak je dugogodisnje

KAMIONI ZA

dine tvrtka je preuzela tri kamiona MAN partnerske suradnje, a osim ucinkovitosti
TGS, a nakon toga i devet TGM-a te i pouzdanosti kamiona, Fortenova grupa
osam TGL-a. Kamioni su opremlieni svim je pri obnovi voznog parka u obzir uzela

sustavima potrebnim za sigurnu i brzu i kvalitetu te rasprostranjenost MAN-ove
KO N ZU M dostavu robe do maloprodajnih dué¢ana servisne mreze.

Hidroing osnazio vozni park

Specijalist za visokogradnju, niskogradnju i hidrogradnju, varazdinska
tvrtka Hidroing, dodatno je osnazila svoju flotu novim MAN-ovim
trostranim kiperom. RijeC je 0 modelu MAN TGS 33.440 6x4 BB CH
opremlienom motorom snage 440 KS i automatiziranim mjenjacem
MAN TipMatic. Udobna vozacka kabina nudi brojnu opremu, ukljucu-
juci multifunkcionalni upravija¢, MAN-ov sustav Infotainment velicine
sedam inc¢a te inovativni sustav MAN EasyControl, koji omogucuje
upravijanje raznim funkcijama kamiona dok je vozac¢ izvan kabine.
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Nexe preuzeo novi MAN TGM

Nexe, specijalist za proizvodnju gradevinskih materijala, osnazio
je vozni park novim kamionom MAN TGM 15.250 4x2 BL CH sa
sandukom koji ima ceradu i utovarnu rampu. Vozilo je opremljeno
svim raspolozivim sustavima sigurnosti i udobnosti koje MAN
pruza u toj klasi, a najvazniji je sustav kamera i monitora MAN
OptiView, koji vozaCu pruza dodatnu sigurnost i preglednost u
radu. Ovo je prvi TGM u Hrvatskoj isporucen s tim sustavom.
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AUTO TANGENTA

o
Poslovi .
o ° ¢lanica poslovne grupe Auto Hrvatska -
OSIgUI‘CI njd agencija za nezivotna i zivotna osiguranja

Ucinite sve za svoju sigurnu
voznju, imovinu i zdravlje!

Ugovorite osiguranje iz naseg programa: Uz navedene u moguénosti
smo ponuditi i ostale proizvode
osiguranja.

Na$ stru¢an tim rado ce
odgovoriti na sve vase upite.

= Osiguranje od automobilske odgovornosti

= Osiguranje vozaca i putnika od posljedica nezgode
= Kasko osiguranje vozila

= Osiguranje prijevozni¢ke odgovornosti

= Kargo osiguranje

= Osiguranje plovila

Kontakt:
autotangenta@autohrvatska.hr
0800 1952 ili 01/6167 503

Partneri:

@

CROATIA OSIGURANJE Groupama
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AP Bozidar Ris preuzeo

novi MAN-ov tegljac

Autoprijevoznik Bozidar Ris, obrt specijaliziran za cestovni prijevoz sa
sjediStem u Varazdinskoj zupaniji, nedavno je svoj vozni park osnazio
tegliatem MAN TGX 18.520 4x2 BL SA. Teglja¢ je opremlien MAN-ovim
motorom snage 520 KS, automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic te

adaptivnim tempomatom ACC Stop & Go.

Vozadi ¢e uzivati u vrhunskoj udobnosti boravka u vozackoj kabini uz
komforno i grijano sjedalo vozaca, koznati multifunkcionalni upravijac,
krevet Sirine 110 cm, izvlani hladnjak, elektri¢ni klima-uredaj za rad na
mijestu te MAN-ov sustav Infotainment veli¢ine sedam in¢a s funkcijom
MAN SmartSelect. Prakti¢ni MAN-ov EasyControl s Cetiri funkcije omo-
gucit ¢e vozadima upravljanje raznim funkcionalnostima kad su izvan

vozacke kabine.

MAN za Tihakor

Tihakor, osjecka tvrtka specijalizirana za prodaju gradevin-
skog materijala, rasutih agregata, boja i lakova, kao i
vodovodnih instalacija, nedavno je prosirila vozni park
novim MAN-ovim kamionom. Njihov najnoviji dodatak, MAN
TGM 18.290 4x2 BB CH pokre¢e motor snage 290 KS, a
kamion je opremljen najnovijim sustavima pasivne i aktivne
sigurnosti, pruzajuci vrhunsku zastitu i vozacu i ostalim
sudionicima u prometu. Vozacka kabina nudi visoku razinu
udobnosti i funkcionalnosti, uz sustav MAN EasyControl,
multifunkcionalni upravija¢ te MAN-ov sustav Infotainment s
ekranom veli¢ine sedam inca.

Novi MAN za Victor
Energy

Victor Energy, medunarodna tvrtka za inZzenjering, izgrad-
nju i odrzavanje visokonaponskih vodova za prijenos i dis-
tribuciju elektrine energije te trafostanice, preuzela je novi
MAN TGM s nadogradnjom kiperskog sanduka s kranom.
Njihovo novo pojacanje, kamion MAN TGM 18.290 4x2
BB CH opremljen je motorom snage 290 KS, multi-
funkcionalnim upravijacéem, MAN EasyControlom i LED
dnevnim svjetlima. Nadogradnja ovog kamiona je kiperski
sanduk duljine 4,4 i Sirine 2,42 metra proizvodaca Hidrau-
lika Kurelja s kranom HIAB iX-HiDuo 158 B-3 hidrualickog
dohvata 11 metara.

20
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MAN TGS Individual Lion S
za Vedran-D

Lavlji vozni park tvrtke Vedran-D sada je dobio snaznog predvodnika,
MAN-ov TGS 41.520 8x4 BB CH s dodatnom opremom Individual Lion S.
Ovaj impresivni kiper pokrec¢e motor sa 520 KS koji ima i viSe nego dovoljno
snage za svaki teren.

Ekskluzivni dizajn vozila zasigurno ¢e privuci paznju na cestama, ali i na
gradiliStu, atraktivnom metalik sivom bojom i naglascima u crvenoj boji te
dodatnim krovnim LED svjetlima i sustavom MAN OptiView. Zahvaljujuci
brojnoj dodatnoj opremi, vozacka kabina udobnija je od bilo kojeg ure-

da - koznati multifunkcionalni upravija¢, komforno grijano sjedalo vozaca
i sustav MAN Inofotainment veli¢ine 12,3 in€a s navigacijom i MAN-ovim
SmartSelectom.

i\lovi MAN za Transporte Kopjar

Transporti Kopjar tvrtka je sa sjedistem u
Varazdinskoj zupaniji koja se bavi cestovnim
prijevozom robe. Za te potrebe preuzela

je novi MAN-ov kamion. Rije¢ je 0 modelu
MAN TGX 18.520 4x2 LL CH s nadograd-
njom utovarnog sanduka s arnjevima i
ceradom.

Kamion je opremljen motorom snage 520
KS, automatiziranim mjenjacem MAN Tip-
Matic i adaptivnom funkcijom tempomata.
Velika vozaCka kabina vozacima ¢e pruziti
vrhunsku udobnost boravka uz komforno

i grijano sjedalo vozac¢a, multifunkcionalni
upravijag, elektricni klima-uredaj za rad na
mijestu, dva lezaja, sustav MAN Infotainment
veliCine sedam in¢a s MAN-ovim SmartSe-
lectom, navigacijom i subwooferom.
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Tri kamiona MAN TGM
za Tisak Plus

Tisak Plus je maloprodajni lanac kioska u Hrvatskoj s viSe od 750 proda-
jnih mjesta. Vozni park tvrtke ima 200 vozila koja godisSnje dostave ¢ak 1,5
milijuna poSiliaka. Pouzdanost i u€inkovitost kamiona iznimno su bitni u niji-
hovom poslovanju pa je tvrtka i ovaj put za obnovu voznog parka odabrala
kamione marke MAN.

Kamioni MAN TGM 18.290 4X2 BL CH opremljeni su motorima snage 290
KS, automatiziranim mjenjacima MAN TipMatic te pametnim sustavima po-
modi, medu kojima se svakako isti¢e sustav pracenja traka i sustav pomodi
pri naglom koc¢enju. Nadogradnja kamiona je furgon s podiznom rampom.
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Barisic transporti
preuzeli MAN TGX

Tvrtka Barisi¢ transporti preuzela je treci

" MAN TGX za Transporte Horvatic

Transporti Horvati¢, tvrtka sa sjediStem u
Varazdinskoj zupaniji koja se bavi prijevo-
zom robe u domacem i medunarodnom
prometu, nedavno je vozni park obnovila
tegliatem MAN TGX 18.520 4x2 LL SA.
Kamion je opremljen motorom snage 520
KS te tempomatom s adaptivnom i predik-
tivnom funkcijom. U maksimalnoj vozackoj
kabini nalazi se grijano sjedalo vozaca,
multifunkcionalni upravijac, elektriéni kli-
ma-uredaj za rad na mjestu, izvlacni hladn-
jak te MAN-ov sustav Infotainment veli¢ine
sedam in¢a s MAN-ovim SmartSelectom te
subwooferom. Ovaj MAN-ov teglja¢ bit ¢e
prepoznatljiv i zahvaljujuci atraktivnoj plavoj
boji s LED osvjetlienjem.

MAN:-ov teglja¢ u metalik plavoj boji. Rije¢

je o modelu kamiona MAN TGX 18.520 4x2
BL SA koji je opremlien motorom snage
520 KS, automatiziranim mjenjacem MAN
TipMatic te adaptivnim tempomatom s
funkcijom stop & go.

Vozacka kabina ovog tegljaCa osigurava
maksimalnu udobnost, s komfornim gri-
janim sjedalom, elektri¢nim klima-uredajem
za rad na mjestu, izvlanim hladnjakom i
naprednim sustavom MAN Infotainment

s ekranom od 12,3 in¢a i navigacijom. Za
vrhunski zvuk brine se niskofrekvencijski
zvuénik (subwoofer). Osim izvanredne
udobnosti, ovaj tegljia nudi i visoku razinu
sigurnosti zahvaljuju¢i brojnim naprednim
sustavima koji osiguravaju zastitu vozaca i
svih sudionika u prometu.

MAN TGX za Roza
Transport

Roza Transport, tvrtka sa sjedistem u Os-
jeCko-baranjskoj zupaniji koja se bavi medunar-
odnim prijevozom robe i tereta, osnazila je vozni
park tegliaCem MAN TGX 18.520 4X2 BL SA.
Ovaj MAN-ov teglja¢ u plavoj boji opremlien

je motorom snage 520 KS i automatiziranim
mjenjacem MAN TipMatic. U velikoj vozackoj
kabini ovog tegljaca vozaci ¢e uzivati u udobnosti
uz komforno sjedalo vozaca, multifunkcionalni
upravija¢ te MAN-ov sustav Infotainment velicine
sedam in¢a. TegljaC je opremlien svim potrebnim
sustavima aktivne i pasivne sigurnosti.

Dva MAN TGX-a za Stolariju-pilanu Antun Pe¢enec

Stolarija-pilana Antun Pe€enec obrt je s dugogodiSnjom
obiteljskom tradicijom u obradi drva. Danas se prostire na
50.000 &etvornih metara u Kapeli Podravskoj (Varazdinska
zupanija) i zaposljava vise od 100 djelatnika. Glavni proizvo-
di su masivne lijeplienje ploce, a proizvode i stolove, klupe
te ograde.

Vozni park obnovili su dvama MAN-ovim kamiona. Rije¢

je o Sumarskim vozilima namijenjenim za prijevoz drvenih
trupaca. Kamioni TGX 26.480 6x4 BL CH opremljeni su
MAN-ovim motorima snage 480 KS, multifunkcionalnim up-
ravljacima, izvla¢nim hladnjakom te sustavom Infotainment
sa zaslonom veli¢ine sedam inca.
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#PotrosSnja

MAN postavio povijesni
rekord u ucinkovitosti!

MAN TGX 18.520 - ,,Gospodin 4
kilometra“

Krajem 2023 godine poznati talijanski magazin
Vado e Torno, koji je na trziStu viSe od 60
godina i u dosadasnjoj je povijesti testirao vise
od 1000 modela, testirao je novi TGX 18.520.
Magazin potro$nju prikazuje brojem kilometara
koji kamion prode s jednom litrom goriva.
MAN TGX 18.520 prvi je kamion koji je srusio
magicnu brojku, 4 kilometra po litri, i postavio
rekord s 4,18 kilometara s litrom goriva, Sto
iznosi 23,92 litre na 100 kilometara.

U magazinu navode da je MAN-ov kamion
postavio apsolutni rekord preSavsi 280 metara
viSe od proslog rekorda (3,9 km/l) te tako
probio granicu od 4 kilometra po litri, koja je za
kamionske velikane nekoliko desetlieca bila
nedostizan cilj. Nitko u proslosti nije otiSao
ovako daleko te je time MAN osigurao svoje
mjesto u povijesti.

Odlicnom uskladenosti svih komponenti MAN
TGX 18.520 preuzeo je vodstvo u Supertestu.
Testirani teglja¢ s poluprikolicom ukupne
tezine 43,6 tona presao je 500 kilometara rute
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prosjeénom brzinom od 76,8 na sat, stvarajuci
razliku u ravnijim i glatkijim dionicama (od
Milana do Parme preko Piacenze, pa od
Tortone do Milana), kao i na dviema najzahtje-
vnijim dionicama s uzbrdicama (od Parme do
Berceta te kratki, ali ostri uspon prema tunelu
Giovi, odmah nakon Genove), ali i u gotovo
stotinu zahtjevnih kilometara izmedu La
Spezije i glavnoga grada Ligurije. | ako su
progresivnost i ugladenost potpuno ocite
kvalitete u smislu voznje, udobnost i ergonom-
ija jednako su o€iti u kabini GX. Ne zaboravlja-
judi visok standard aktivne i pasivne sigurnosti
koji TGX osigurava u svim uvjetima uporabe.
Da, zove se MAN TGX 18.520, ali zovite ga
,Gospodin 4 kilometra®“.

Magazini su najvise hvalili radno mjesto
vozaca i nisku potrosSnju goriva:

En Carretera (Spanjolska), sijeéanj 2023.:
,Najniza potrosnja koju smo dosad izmjerili.”
1Truck.tv (Austrija), veljac¢a. 2023.: ,Samo
22,181 na 100. km. Novi rekord nasSe dionice.
Trucking (Velika Britanija), ljeto 2023.:

,Ovaj kamion je u mnogocemu promijenio
moje poimanje ove marke.”

Blickpunkt Lkw & Bus (Austrija), lipanj
Solo Camion (Spanjolska), srpanj 2023.:
,ldealno vozilo za ustedu goriva.”

Truck (Spanjolska), srpanj - kolovoz
2023.: ,Dobro prilagodeno potrebama
vozaca.”

Transporte3.com (Spanjolska), kolovoz
2023.: ,Top-opcija za duge relacije.”

France Routes (Francuska), studeni 2023.:
,TGX 18.640 Individual Lion S. Apsolutno
vrhunski model.”

Trucker (Njemacka), studeni 2023.: ,TGX
18.640 Individual Lion S — oprema ne ostavlja
prostor za dodatne zelje.”

Trucking (Velika Britanija), sije¢anj 2024.:
,On ima sve: snagu, udobnost, pojavu,
ucinak. Preporucili bismo svim prijevoznicima
da obrate paznju na MAN.“

Fernfahrer (Njemacka), veljac¢a — ozujak
2024.: ,TGX 18.640 Individual. Kraljevska
klasa u prijevozu na duge relacije.”
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75 GODINA PUTOVANJA,
IZAZOVA | USPJEHA

Cazmatrans je kao grupacija po veligini ostvarenog ukupnog prometa, imovini
kojom raspolaze, broju zaposlenih i broju vozila, medu vodecim cestovnim
prijevoznicima na podrucju Republike Hrvatske. U povodu proslave 75. godine
poslovanja, razgovarali smo s Damirom Pavloviéem, predsjednikom Uprave
Drustva Cazmatrans Nova d.o.o.

Proslavili ste 75. obljetnicu
poslovanja. Kako biste ocijenili
dosadasniji razvoj tvrtke?
Cazmatrans je osnovan kao Kotarsko
auto-saobracajno poduzece 1949.
godine, koje je na raspolaganju imalo
tri stara kamiona marke Ford, Dodge i
Adler i dva autobusa predratne
proizvodnje. Danagnje ime, Cazma-
trans, poduzece dobiva 1962. godine
kada se razvilo u najveceg regional-
nog cestovnog prijevoznika. Do
pocetka 90-ih godina proslog stolieca
Cazmatrans je zapoljavao 2.800
radnika i ima viSe od 1.000 vozila za
cestovni prijevoz putnika i robe.
Nakon Domovinskog rata i pretvorbe
poduzeda u dioni¢ko drustvo,
pocetkom 2000-ih drustvo zavrSava u
kupnju firme iz steCaja i s putnickim
prijevozom kao osnovnom djelatno$cu
posao se uspjesno nastavija. Premda
smo u stecaju ostali bez dijela
imovine, uglavnom nekretnina, vozni
park smo u meduvremenu u cijelosti
obnovili, zadrZali smo svoje pozicie na
trziStu i kontinuirano radimo na
njegovom prosirenju.

Danas je u Cazmatrans Grupi
zaposleno 924 radnika i imamo 544
vozila, na linjskom i povremenom
prijevozu putnika na podrucju gotovo
cijele Hrvatske, od Vukovara do
Dubrovnika. Imamo ugovore o javnoj
usluzi cestovnog prijevoza putnika na
podrucju pet Zupanija pa mozemo redi
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da smo u tom dijelu za&etnici ove
usluge u Republici Hrvatskoj, $to nam
daje sigurnost u dugoro&nosti
poslovanja, ali i obvezu da se brinemo
o naSim putnicima i kvaliteti nase
usluge.

Sto vam je vazno kod odluke o
kupniji autobusa?

Pri odlu¢ivanju o tome $to kupiti od
autobusa, glavna je odrednica gdje e
to vozilo biti koristeno, za koje poslove
i koliki su oni od interesa za tvrtku.
Naravno, pritom se brinemo da, u
skladu s nasim mogucnostima,
kupimo sto je moguce tehnicki
autobus. Vrlo nam je vazna i
mogucnost ovlastenih servisa i
nabava dijelova u vrlo kratkom roku,
odnosno dobivanja zamjenskog vozila
u slu¢aju veceg kvara u garantnom
roku.

Kamo sve voze vasi autobusi?
NajviSe prijevoza ima u nasoj zemlji i
pritom su zastupljeni svi oblici
prijevozne usluge, od javnog linijskog
prijevoza, posebnog linijskog prijevoza
i povremenog prijevoza putnika.
Medutim, vozimo i na podrucju regie,
zapadnoeuropske i srednjoeuropske
zemlje, s kojima smo povezani
linijskim prijevozom putnika. Kad je
rijie¢ o izletima, odnosno povremenom
prijevozu putnika, vozimo u svim
europskim zemljama, tamo gdje

> Sustavno radimo na
povecanju plac¢a nasih
vozada

putnici pokazu interes za prijevozom.
Svako je putovanje dozivijaj koji se
dugo pamti, nastojimo svojom
uslugom zadovaljiti Zelje nasih putnika,
od maturalnih putovanja do prijevoza
sportasa, na koje smo osobito
ponosni.

Koje su najvece promjene u
poslovhom modelu autobusnih
prijevoznika koje ste primijetili
tijekom svoje duge povijesti?
Ranije je bilo najvaznije da prijevoznik
ima tehnicki ispravan i ist autobus.
Danas se traZi da se prijevoznik
prilagodi potrebama korisnika i
putnika, da autobusi budu $to
opremljeniji za ugodnu voznju, da
imaju Wi-Fi prikljucke i pristup
internetu, dovoljno razmaka izmedu
sjedala te da imaju dovoljno velik
prtljazni prostor, osobito kad se radi o
dugim putovanjima.
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Kako balansirati potrebu za
profitabilno$éu s odrzavanjem lini-
ja koje mozda nisu toliko popular-
ne, ali su vazne za povezanost
manjih mjesta?

Tocno je da danas vecina javnog
linijskog prijevoza putnika nije
profitabilna, osobito kad je rije¢ o
medumjesnom prijevozu izmedu
ruralnih naselja i vecih gradova i
siedista zupanija. Jedino je zagrebacki
prsten i sjeverozapadni dio Hrvatske
na zadovoljavajuc¢oj razini kad je rije€ o
broju putnika na javnom linijskom
prijevozu.

Medutim, potrebu povezanosti manijin
mjesta s vec¢im gradovima i centrima
treba podrzati, osobito ako se
brinemo o demografskoj politici. Zato
nastojim promovirati ideju da je
uvodenije javne usluge cestovnog
prijevoza putnika najbolje rieSenje za
povezivanje ruralnih dijelova Hrvatske
s gradovima. U Sloveniji su javnu
uslugu uveli prije gotovo 20-ak
godina, u nas je ona u zacetku, ali
smo ipak na dobrom putu da sve
Zupanije uvedu javnu uslugu
cestovnog prijevoza putnika kako bi
svoje stanovnike prometno povezali.

Kako se nosite s izazovima

zaposljavanja i zadrzavanja
kvalificiranih voza¢a autobusa?
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Poznato je da postoji velik manjak
kvalificiranih vozaca autobusa, da ih
se dosta ne Skoluje sukladno nasim
potrebama, ali i da ih je teSko zadrzati.
U nedostatku dovoljno voza&a na
burzi rada, zaposljavamo i nase
umirovljenike, bivSe vozace autobusa,
te pomazemo financijski u stjecanju
kvalifikacije za vozaca. Otvoreni smo i
za zapoSljavanje kvalificiranih vozaca
iz regije te smo jedan dio njin i
zaposilili.

U posliednjih nekoliko godina, osobito
nakon pandemije, sustavno se radi na
povecéanju primanja vozaca, kako
njihovih placa tako i ostalih primanja,
terenskog dodatka, dnevnica i sliéno.
Nase su place do prije nekoliko
godina bile vrlo niske, medutim
kontinuiranim uskladivanjem rasta
primanja s inflacijom i rastom troSkova
zivota, dosli smo na zadovoljavajucu
razinu primanja. Svjesni smo Cinjenice
da su primanja vozac¢a u zapadno-
europskim zemljama okosnica kojoj
treba teziti jer ¢e odljeva vozaca biti
sve dok se primanja u naSoj zemlji i
zapadnim zemljama ne izjednace.

Kakva je vasa strategija za
smanjenje utjecaja na okoli§?
Razmisljate li o prelasku na
elektricne ili autobuse na
alternativna goriva?

JAVNA USLUGA
CESTOVNOG
PRIJEVOZA PUTNIKA
je najbolje rieSenje za
povezivanje ruralnih
dijelova Hrvatske s
gradovima

Pri kupniji vozila vodimo se time da se
kupuju autobusi zadovoljavajucih
ekoloskih normi. Prelazak na
elektri¢na vozila ili autobuse na
alternativna goriva zasad nije u prvom
planu jer bi nam, s obzirom na veli¢inu
voznog parka, trebala znatna ulaganja
u takvu zamjenu vozila, a usto,
mislimo da i infrastruktura za takva
vozila — punionice — nije dovoljno
rasprostranjena ni jeftina.

Uocavate li neke nove trendove u
vas$oj industriji? Koje su vase
projekcije za buduénost auto-
busnog prijevoza u sljedecih 10,
15 godina?

Mislimo da ¢e doci do dalinjeg
usavrSavanja tehnicke opremljenosti,
trziste e sve viSe traziti vozila manijih
kapaciteta od danasnjih klasi¢nih
autobusa s 49 + 1 sjedalo, trazit e se
sve ViSe i vozila pristupacna za
prijevoz invalida i starijih osoba. | mi,
nastojedi zadovoljiti potrebe trzista,
takoder sve viSe nabavljamo i takva
vozila.

Kako ocjenjujete suradnju s
MAN-om i Auto Hrvatskom?
Mozemo pohvaliti suradnju s MAN-om
i Auto Hrvatskom te se nadamo da
éemo i dalje razvijati takvu suradnju,
na obostrano zadovoljstvo.
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| #hoviteti
MAN-ovi
autobusni
novitet

MAN Truck & Bus predstavio je u austrijskim Alpama
opseznu nadogradnju svoje game autobusa. lako su
karoserije ve¢ poznatih modela ostale vizualno
nepromijenjene, ispod povrsine se kriju znatne
tehnoloske inovacije koje donose vecu sigurnost,
udobnost i uCinkovitost.
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osliednijih je godina MAN
Truck & Bus temeljito
obnovio svoju ponudu
autobusa uvodenjem
brojnih inovativnih
modela: NEOPLAN
Tourliner (2016.), MAN Lion's Coach
(2017.), MAN Lion's City (2018.), MAN

Lion's City E (2019.) i MAN Lion's
Intercity LE (2021. godine). Odredbe o
cestovnom prometu i sigurnosti
Europske unije, kao i Uredba o opcéoj
sigurnosti vozila (General Safety
Regulation, GSR) koja se pocela
primjenjivati 2022., uvela je i obvezu za
mnoge sustave pomodi i sigurnosti koji

MAN MAGAZIN — N°1 2025



MAN MAGAZIN — N°1 2025

27



su prethodno bili na dobrovoljinoj
osnovi. Osim toga, novi propisi
Gospodarske komisiie Ujedinjenih
naroda za Europu (UN/ECE) — R155
(Upravijanje kibernetickom sigurno$cu)
i R156 (Upravijanje azuriranjem
softvera) europski su odgovor na sve
vecu digitalizaciju i potrebu za
sigurnom komunikacijom vozila. Nova
platforma za elektroniku vozila tvrtke
MAN Truck & Bus ispunjava sve te
zahtjeve, a vozila su opremljena za
buduci digitalni razvoj s moguc¢noscu
azuriranja putem sigurnih bezi¢nih
sucelja (over-the-air) i izravnog LAN
pristupa.

U srcu svih noviteta je nova elektronic-
ka platforma zasnovana na upravijac-
koj jedinici CVM (Central Vehicle
Manager), koja nudi dvostruko vecu
raCunalnu snagu nego prethodni
sustav. To omoguduije brzu obradu
podataka i proSirenu funkcionalnost
svih sustava u vozilu.

Revolucija u kokpitu

Isti tehnoloski paket donosi i novi
digitalni kokpit koji vozacima pruza
znatno drukcije korisniCko iskustvo i
bolju ergonomiju, a osvajio je prestiznu
nagradu, Busworld Digital Award, u
kategoriji "Digital On-Board Comfort".
SrediSnje mjesto zauzima 12-in¢ni
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digitalni zaslon visoke rezolucije koji
zamijenjuje klasi¢ne instrumente.
Njegova preglednost i intuitivnost
omogucuju vozacu brzo uoCavanje
svih vaznih informacija bez odvlacenja
pozornosti od voznje. Ostra HD
rezolucija zasluzna je za odlicnu
vidljivost ¢ak i pri jakom suncu, a isto
vrijedi i za multimedijalni 7-inéni zaslon
s desne strane.

U opciji je i novi sustav upravijanja
MMC Advanced s inovativnim
kontrolerom SmartSelect. Taj rotacijski
gumb s dodirnom povrsinom
revolucija je u nacinu upravijanja
funkcijama autobusa. Smjesten je
ergonomski na sredisnjoj konzoli s
osloncem za zapesce, $to omogucuje
precizno upravljanje bez odvracanja
pogleda s ceste. Za razliku od zaslona
na dodir, ovakvo je rieSenje daleko
prakti¢nije u zahtjevnim uvjetima
voznje autobusa.

Novi centar za kontrolu Klime donosi
udobnost nalik onoj u osobnim
automobilima, s jasno oznacenim
gumbima i rotacijskim kontrolama,
jednostavnim za uporabu. Integrirani
zaslon prikazuje odabrane funkcije na
vizualno atraktivan i jasan nagin. lako
se ¢ini malenom, upravijacka jedinica
nudi mnostvo funkcija. Autobusne
specificnosti poput pomoc¢noga

> SmartSelect olaksava
upravljanje multimedijom, a
ima i oslonac za zapes$cée

grijaca il odvojene kontrole razlicitih
zona za vozac&evo radno mjesto i
putnicki prostor mogu se odabrati i
njima upravijati intuitivno. U autobusu
NEOPLAN Skyliner, kao §to se i
ocekuje, moguce je zasebno
kontrolirati temperature za gornji i donii
kat, a to dodatno povecava udobnost
putnika.

Napredni sustavi
asistencije

Tvrtka MAN znatno je prosirila ponudu
sigurnosnih sustava, a jedan od
najvaznijih je inteligentni MAN
SafeStop Assist, koji detektira kada
vozac vise ne moze aktivno upravijati
autobusom, zbog nesvjestice ili slicnin
dogadaja. U takvoj situaciji sustav
moze automatski i kontrolirano

zaustaviti vozilo uz ukljuéenje
Zmigavaca, parkimne kocnice i
prebacivanja u neutralni stupan;
mijenjaca.

Radarom potpomognuti sustav za
pomo¢ pri skretanju (Turn Assist) i
promjenu voznog traka (Lane Change
Support) znatno smanjuju rizik od
nezgoda u gradskoj vozniji i na
autocesti. Sustav rabi radarske
senzore koji pokrivaju gotovo 180
stupnjeva i mogu uociti objekte do 4,5
metra bo¢no od vozila. U kriticnim
situacijama voza¢ dobiva vizualna i
zvuéna upozorenja putem LED traka
na A-stupovima.

Sustav Collision Warning s detekcijom
pjesSaka koristi kombinaciju radarskih
senzora i kamere visoke rezolucije za
prepoznavanje potencijalnin prepreka
ispred vozila. Emergency Brake Assist
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EBA+ sada moze detektirati i ranjive

sudionike u prometu pri brzinama do
50 km/h, ¢ime nadmasuje zakonske
zahtjeve.

Unaprijedeni ovjes, pogon i
kocnice

Novi sustav zratnog ovjesa VACS
(Vehicle Air Suspension Control)
zamjenjuje dosadasniji ECAS, nudedi
preciznije upravijanje i brzi odziv.
Posebno je zanimljiva opcija automat-
skog spustanja vozila za 20 milimetara
pri brzinama iznad 70 km/h, a radi
bolje aerodinamike.

Ujedno, MAN je unaprijedio i svoj
12,4-litarski motor D26 koji sada u
normi Euro 6e moze potrositi do 2,5
posto manje goriva, uz istodobno
povecanje snage za 10 KS i okretnog
momenta za 50 Nm. Dostupan je u
trima verzijama: 440 KS sa 2250 Nm,
470 KS sa 2450 Nm i 520 KS sa 2650
Nm. Svi motori mogu koristiti gorivo
HVO (hidrotretirano bilino ulie), a dvije
snaznije verzije podrzavaju i B100
biodizel.

Treca generacija sustava EfficientCrui-
se zasnovanog na GPS-u dodatno
smanjuje potrosnju goriva za jedan
posto. Sustav koristi trodimenzionalne
podatke o cestama i moZe predvidjeti
topografiju do tri kilometra unaprijed,
uzimajuci u obzir i infrastrukturne

MAN MAGAZIN — N°1 2025

> Sustav Collision
Warning povecéava
sigurnost pjesSaka

> Sustav Efficient Cruise
predvida topografiju do 3
kilometra unaprijed

parametre, poput izlaza s autoceste |l
kruznih tokova. Na temelju tih
informacija automatski odreduje
najucinkovitiju strategiju voznje u odno-
su na brzinu, prometnu situaciju i
odabir stupnja prijenosa.

Uz nowu elektronicku platformu, MAN
je predstavio i novi elektronicki sustav
kocenja EBS9 koji donosi znatna
poboljanja u preciznosti i brzini
odziva. Sustav koristi nove dvokanalne
ventile za regulaciju pritiska (PCM)
umjesto dosadasnjih jednokanalnin
komponenti, a nova jedinica s vise¢im
noznim pedalama omogucuije precizni-
ju kontrolu.

Posebno je zanimljiva nova elektronic-
ka parkira kocnica, koja je dostupna
kao opcija za medugradske i turisticke
autobuse. Umijesto dosadasnje ru¢ne
pneumatske koc¢nice, novi sustav
brake-by-wire aktivira se elektronicki i
ima redundantni dizajn koji osigurava
funkcionalnost i u slucaju gubitka
zraka ili napajanja. Rucica elektronicke
kocnice optimalno je smjeStena na
instrument ploci u izravnom vidnom
polju vozaca, a aktivacija je oznacena
svijetiom LED diodom. Kao u
modernim osobnim automobilima,
elektronicka kocnica automatski se
deaktivira pri pokretanju vozila, $to
znatno povecava vozacevu udobnost.
Dodatno povecanije sigurnosti donosi
automatska aktivacija elektronicke
parkirmne kocnice prilikom zaustavljanja
rada motora.

Strategija tvrtke MAN je jasna: iako
autobus izvana ostaje prepoznatljiv,
unutradnjost i tehnologija doZivijavaju
revoluciju. Novi digitalni kokpit,
napredni sustavi asistencije i
ucinkovitiji pogonski sustavi omogucu-
ju sigurniju, udobniju i ekonomicniju
voznju. lako mnoge od ovih tehnologija
postaju obvezne prema novim
regulativama, MAN je otiao korak
dalje, implementirajuci rieSenja koja
nadmasuju trenutne zahtjeve. Ovim
inovacijama MAN jasno pokazuje svoju
predanost stvaranju inteligentnije,
sigurnije i odrZiviie budu¢nosti javnog
prijevoza.
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Iskustva korisnika

DANIJEL FABAC, LARIX
(HRVATSKA)

NajviSe cijenim kvalitetu MAN-ovih kamiona i
postprodajnu uslugu koja dolazi uz njih. Kad
sam posliednji put nabavljao kamione, kljuéni
motiv bila je suradnja s vasim prodajnim
kolegom i servisom u Pazinu. Njihova
fleksibilnost i spremnost da se prilagode mojim
potrebama stvarno su me uvjerili da sam donio
pravu odluku. Zahvaljuju¢i kombinaciji kvalitete
vozila i dobre podrske, znam da mogu
racunati na dugoro¢nu sigurnost i pouzdanost
u svakom trenutku.

SANJA BURIC, BB TRANS
(HRVATSKA)

Uspjesno poslujemo vec 27 godina, a tome je
uvelike pridonijela suradnja s tvrtkom Auto
Hrvatska, koja nas od samog pocetka
opskrbljuje kvalitetnim teretnim vozilima. Ono
§to posebno Zelim istaknuti je iznimno
profesionalan i susretljiv tim djelatnika koji su
nam uvijek dostupni, ne samo u hitnim
sluCajevima ve¢ i za svakodnevna pitanja.
Stoga i nadalje ostajemo vjeran kupac MAN-a
Hrvatska i radujemo se svakoj buducoj
suradniji.
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KRESIMIR NOVAK, AUTOSKOLA
NOVAK (HRVATSKA)

Za naSe su poslovanje vazna tehnoloska
dostignucéa koja MAN ima u odnosu na
potrebe trziSta. U sinergiji kompetencija i
opremljenosti, iz nase Skole izlaze gotovi
vozadi spremni za trziste rada, koji mogu
zapoceti upravijati vozilima bilo koje namjene i
pritom ne trebaju dodatne edukacije. Snazan
motiv za izbor MAN-ovih vozila jest raspolozi-
vost i dostupnost MAN-ove organizacije,
brzina i u€inkovitost rieSavanja operativnih
potreba, Sto u konac¢nici potvrduje iznimno
dobra, dugogodisnja poslovna suradnja.

SLOBODAN MIRKOVIC, CABO-
TRANS (BOSNA | HERCEGOVINA)
Sama Cinjenica da su u nasoj floti samo
MAN-ovi kamioni dovoljno govori o nasem
zadovoljstvu.

TOMISLAV TRIVIC, GRANDE
TRIVIC (BOSNA | HERCEGOVINA)
Na osnovi dugogodisnjeg iskustva s teretnim
programom MAN-a moZemo reci da smo
zadovoljni ponudom i svim performansama
koje nam nudi ovaj proizvodac, koji je i

najzastuplieniji u naSem voznom parku.
Prilikom nabave novih vozila odlucili smo se za
MAN jer je u uvjetima terenskog rada kao i
prijevoza tereta pokazao konkurentsku
prednost u odnosu na druge proizvodace i to
u segmentu izdrZljivosti i manje kvarova. Vazna
karika prilikom izbora je i tehnicka, odnosno
servisna podrska.

JANKO ZGELA, LANA
COMMERCE (HRVATSKA)
Prijevoznic¢ka smo tvrtka s vise od 30 godina
iskustva i modernom flotom koju obnavljamo
svake tri godine. S MAN-om suradujemo
godinama ponajprije zbog iznimnog zadovolj-
stva kamionima, koji nude visoku razinu
sigurnosti i odli¢ne performanse, $to nam
omogucava da ispunimo rokove isporuke bez
problema.

GORAN VRDOLJAK, TISAK PLUS
(HRVATSKA)

MAN-ova se vozila odlikuju visokom razinom
sigurnosti, pouzdanosti i kvalitete, pruzajuci
nasim vozac¢ima udobnost i sigurnost tijekom
distribucije robe u primarnom transportu. Kao
vodedi distributer tiskovina u Hrvatskoj, Tisak
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plus oslanja se na MAN-ova vozila, koja su
klju¢na za naSe uspjesno i pouzdano
poslovanje u transportu i logistici. MAN-ova
vozila vrhunske kvalitete u potpunosti
zadovoljavaju nase potrebe te vecinu naseg
voznog parka u primarnom transportu ¢ine
upravo MAN-ova vozila.

LUCANO BEAKOVIC, OBRT
BEAKOVIC (HRVATSKA)

Kad god naidemo na problem s kamionima,
MAN-ova postprodajna sluzba uvijek stoji na
raspolaganju i, unato¢ guzvi, brzo rijesi svaki
izazov. Prijateljski odnos koji imamo s ljudima
iz MAN-a klju¢an je za uspjeh suradnje jer bez
toga stvari jednostavno ne funkcioniraju.
Upravo zato i imamo dugogodisnju suradnju.

ROBERT SPASOV, ELMA TRANS
(SJEVERNA MAKEDONIJA)

Jako sam zadovoljan MAN-ovim kamionima,
Sto se vidi i po broju MAN-ovih tegliaca koji su
u naSem voznom parku. Novi model MAN-ova
tegliaca odli¢an je i u potrosnji i u odrzavanju,
a i vozadi su vrlo zadovoljni pa ga preferiraju u
odnosu na konkurenciju.

DALIBOR VRHOVAC,
AUTOTRANSPORTI-VRHOVAC
(BOSNA | HERCEGOVINA)

Kod MAN-ovih kamiona cijenim $to su izdrZljivi
i relativno jednostavni za odrzavanje, a kad
dode vrijeme zamjene, nije ih problem prodati.
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U klasi kamiona do 12 tona, nezamijeniiv je
MAN TGL 250 s automatskim mjenjacem.
MAN-ove kamione imam godinama i nisu me
jo§ iznevjerili. S njima sam napravio firmu i
uvijek ¢u ih imati.

JASMIN ZUBIC, MEGATRANS
(BOSNA | HERCEGOVINA)

Ove smo godine odlucili svoju flotu obogatiti
novim brendom pa smo nabavili 14 novih
MAN-ovih kamiona, ¢ime smo se zapoceli
bolie upoznavati s pojedinostima koje nudi
ovaj brend. Razlozi za ovu odluku su dobra
servisna mreza, pozitivna iskustva drugih
prijevoznika novim modelom MAN-ova
kamiona, postprodaja i ekipa odgovornih ljudi
u BIH, kao i obecavajuc¢e ekonomicna
potrodnja goriva. Prvi dojmovi su vrlo pozitivni
pa se nadamo uspjesnoj dugorocnoj
saradnji.

BORIS KUBURIC, BORIS
KUBURIC AP (BOSNA |
HERCEGOVINA)

Najvazniji motiv za nabavu MAN-ovih vozila je
— jer je broj 1. Svaki kamion ima svoje mane i
prednosti, ali MAN je najbolji, a i najliepsi
kamion. Takoder, imamo izuzetno dobru
suradnju s osobliem MAN-ova servisa. Velika
prednost kupnje novog MAN-ova kamiona je
garancija i smanjena potrosnja, pa su zato
smanijeni troSkovi amortizacije vozila, a
povecana dobit.

31



Redovno odrzavanje gospodarskih
vozila: mudra poslovna odluka

U svijetu u kojem je ucinkovitost gospodarstva
usko vezana uz pravodobnu isporuku robe,
pouzdanost gospodarskih vozila postaje imperativ.
Struénjaci istiCu da je redovno odrZzavanje vozila
temelj za siguran i ekonomican rad, posebno kada
je rije¢ o zahtjevnim uvjetima cestovnog prievoza.
Vazno je naglasiti da pravino odrzavani kamioni
mogu ostati u pogonu i viSe od tri desetlieca,
pruzajuci optimalne performanse tijgkom cijelog
radnog vijeka.

Sto sve dobivate redovnim odrzavanjem?

e Sigumnost na cesti: to je najvaznije. Dobro
odrzavano vozilo je sigurno vozilo.

e Pouzdanost: manje neoCekivanih kvarova znagi
vi§e vremena na cesti i zadovolinije Kliente.

o Ekoloska prihvatlivost: odrzavano vozilo trosi
manje goriva i manje zagaduje okolis.

o Duzi zivotni viigk: ne samo motora nego svih
komponenti vozila.

e Usteda novca: dugorono, redovno je
odrzavanie jeftinie od popravaka velikin
kvarova.

Kontinuirano ulaganje u odrzavanje vozila nije
luksuz, ve¢ nuznost. To ukljucuje i mehanicke
komponente, ali i sustave koji osiguravaju
udobnost vozaca, poput klime i grijanja. Ti elemen-
ti, Gesto zanemareni, kljuéni su za o&uvanje
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produktivnosti i sigumnosti vozaca tigkom dugih

vozniji.

Ako ste se pitali kako izgleda rad u profesionalnim

servisima, donosimo detaline korake standardizira-

nog procesa servisne dielatnosti, koji se

primjenjuje u oviastenim MAN-ovim servisnim

radionicama.

Svako vozilo koje ude u servis prolazi sliedece

korake:

e planiranje termina servisa u skladu s raspoloZi-
vim kapacitetima te potrebama stranke

¢ detaljni pregled vozila pri prijemu, tzv. aktivni
priem

e transparentan izracun troskova

¢ obavljanje radova sukladno propisanim
uputama proizvodaca vozila i u skladu s
pravilima struke

¢ detalina kontrola kvalitete prije vra¢anja vozila
stranci

Takav pristup osigurava da svako vozilo dobije

paznju koja mu je potrebna, minimizira vrijgme

provedeno u radionici i maksimizira vrijeme na

cesti.

Osim periodi¢nog odrzavanja, koje se naj¢esce
veze uz broj priedenih kilometara, strucnjaci nagla-
Savaju vaznost godisnjih pregleda. Ovi pregled,
koji se obavljgju svakih 12 mjeseci od datuma prve
registracije, kljucni su za uo€avanie i otklanjanje

nedostataka koji mogu nastati zbog zahtjevnin
uvjeta rada.

Danasnja gospodarska vozila slozeni su sustavi
koji zahtijevaju specijalizirano znanje i opremu za
pravino odrzavanje. Upravo se zato posebna
paznja posvecuje koristenju naprednih dijagnostic-
kih alata i tehnika, zbog Cega oviastene servisne
radionice ulazu znatna sredstva u najnoviju
tehnologiju i kontinuiranu edukaciju svojih
tehnicara, osiguravajuci da svako vozilo dobije
najbolju mogucu njegu.

Vazno je napomenuti i ekonomski aspekt
redovnog odrzavanja vozila. lako inicijalni troSkovi
mogu dijelovati visoko, dugorocno gledano,
redovno odrZzavanje znatno smanjuje ukupne
troskove viasniStva vozila jer prevenira skupe
kvarove, smanjuje potroSnju goriva i produzuje
radni viiek vozila.

Redovno odrzavanje vozila nije samo pitanje
odrzavanja tehnicke ispravnosti — ono je temelj
sigurnosti, pouzdanosti i ekonomicnosti
poslovanja. U sviietu u kojem svaka minuta zastoja
znaci potencijalni gubitak, ulaganje u kvalitetno
odrzavanje vozila pokazuje se kao mudra
poslovna odliuka. Tvrtke koje prepoznaju tu
&injenicu i implementiraju rigorozne programe
odrZavanja postavijaju se u povoliniju poziciju na
trZiStu, osiguravajuci dugoro€nu odrzivost i
konkurentnost svog poslovanja.
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Uvijek uz svoje
kamione i obitelj

rilikom posjeta Golubic¢

Trgovini, obiteljskoj tvrtki

specijaliziranoj za prodaju

gradevinskog materijala,
razgovarali smo s Brankom
Golubi¢em, vlasnikom i kljuénom
osobom tvrtke. Tijekom razgovora
otkrio nam je mnoge zanimljivosti iz
poslovnog i privatnog zivota te
podijelio svoja iskustva o odrzavanju
kamiona tvrtke u nasim servisnim
radionicama.

Golubié Trgovina -
obiteljski posao s
tradicijom

Golubi¢ Trgovina ve¢ 30 godina
opskrbljuje zagrebacko podrucje
gradevinskim materijalom, pijeskom i
Sljunkom. Ima 16 zaposlenih i prava je
mala obiteljska tvrtka u kojoj, uz
Branka, u poslovanju sudjeluju
njegova supruga, kéi, sin te povre-
meno unuk i zet. Svakodnevno ulazu
velik trud i ljubav u svoj posao, istiCudi
prednosti i izazove koje donosi
obiteljski posao.

LIstina je da sam zbog posla Eesto bio
odsutan. Radni BoZici i praznici... svi
su bili kod kuce, ja u firmi, a odlasci na
godisnji odmor skoro pa nisu ni
postojali“, prisjeca se Branko. ,No, ne
bih niSta mijenjao. Posao nas je sve
zblizio i donio mnogo zadovoljstva.”

Kamioni - uz ljude, najveci
ponos tvrtke

Golubi¢ Trgovina raspolaze sa Sest
kamiona od kojih je pet marke MAN.
Svi kamioni redovito se servisiraju u
radionicama Auto Hrvatske, Sto je
kljuéno za njihovo dugotrajno i
pouzdano funkcioniranje. ,Nas
najstariji MAN ima gotovo 33 godine
—model 26.372 DF, Euro |, jo$ uviiek
je u pogonu i pokazao se kao najbolji“,
ponosno kaze Branko. ,lako ima vise
radnih sati nego kilometara, voze ga
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Cetiri vozaCa i sve se redovito rieSava.”
Bez obzira na starost vozila, Branko
istiCe kako je briga o tehnickoj
ispravnosti i udobnosti vozaga na
prvom mjestu. ,U kamione stalno
ulazemo, a redovni servisi su nam
prioritet. Isto se tako brinemo i 0 tome
da klima i grijanje uvijek dobro rade.”

Suradnja s Auto Hrvatskom
- klju¢ dugogodisnjeg
uspjeha

Prvi kamion kupili su u Njemackoj, a
od 2007. godine sva vozila nabavijaju
putem Auto Hrvatske, gdje i servisiraju
cijeli vozni park. ,lznimno nam je
vazna suradnja s Auto Hrvatskom.
Vas$ servis uvijek zna dobro detektirati
kvar i Sto to¢no na vozilu treba
popraviti. Povjerenje koje imamo u
cijeli tim servisa je neupitno®, kaze
Branko.

Jedan od najzahtjevnijih kvarova bio je
problem s visokotlatnom pumpom na
starom tipu motora koji se dogodio
prije Cetiri godine. ,U tom trenutku
nam je za to vozilo bio prevelik
pothvat mijenjati cijelu pumpu i sistem,
pa sam im rekao da ga samo
'skrpaju’. Kamion i danas vozi“,
prisje¢a se Branko. ,Kad god nase
vozilo dode u vas servis, znam da je u
dobrim rukama.”

> Branko Golubié
(sredina) s Ivicom PerSinom
iz Auto Hrvatske (lijevo) i
vozacem Stjepanom
Skvorcem (desno)

lzazovi i uspjesi

Kao i u svakom poslu, bilo je i izazova.
»~Jednom prilikom popravak prikolice
nismo napravili u radionici Auto
Hrvatske pa se zbog loSe odradenog
posla kotac tijekom voznje odvaojio od
kamiona i pretekao ga u voznii.
Upravo zato cijenimo struénost i
povjerenje koje imamo kod vas®, istiCe
Branko. ,Usluga je kod vas drukgija,
zna se to¢no §to i kako se radi. Ciiena
usluge je mozda nesto visa, ali
strucnost je neupitna.”

Stari vozni park zahtijeva mnogo
resursa za odrzavanje, no Branko
istiCe da je to ulaganje koje se uvijek
isplati. ,Razmisljamo o kupniji novog
kipera, ali nasa stara vozila su na$
ponos*, zakljucuje.

Razgovor s Brankom Golubi¢em otkri-
va posvecéenost i ljubav prema poslu i
obitelji te istiCe vaznost kvalitetne
suradnje i povjerenja u odrZzavanju
voznog parka. Golubi¢ Trgovina je
pravi primjer kako obiteljski posao
moze rasti i uspjesSno opstati
desetljie¢ima.
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#IFAT

Elektricna revolucija na cetiri
kotaca: MAN-ova buducnost
komunalnog transporta

Na proslogodisnjem IFAT-u u Minchenu MAN Truck &
Bus pokazao je da buduc¢nost komunalnog transporta
nije samo zelena nego i iznimno fleksibilna.

svijetu u kojem se

gradovi bore s

klimatskim promjena-

ma i zagadenjem,

transport nikad nisu
bila vaznija. Na vode¢em svjetskom
sajmu tehnologija zastite okoli8a,
IFAT 2024, koji je odrzan od 13. do
17. svibnja u MUnchenu, MAN Truck
& Bus je predstavio svoju viziju
buducnosti komunalnog transporta
— i ona je impresivna.

Milijun moguénosti za

,Novi MAN eTruck ispunjava sve
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preduvjete za odrzivu elektrifikaciju
komunalnog i komunalnog sektora®,
rekao je Friedrich Baumann, ¢lan
Uprave za prodaju i rjesenja za
korisnike tvrtke MAN Truck & Bus,
stojedi pokraj impozantnog
elektricnog kamiona na MAN-ovom
Standu. | zaista, brojke govore same
za sebe - s viSe od milijun mogucih
konfiguracija, novi modeli MAN
eTGX i eTGS predstavljaju velik
napredak u odnosu na prethodnu
ponudu.

Primjerice kamion za prikupljanje
otpada ¢ak i s najkrac¢im meduoso-
vinskim razmakom moze biti
opremlien s pet baterija. To mu

omogucava domet do 500
kilometara bez punjenja, Sto je i vise
nego dovoljno za dnevne potrebe
komunalnih vozila. Maniji broj baterija
omogucava povecanje raspolozive
nosivosti do 2400 kilograma.
Baterija, ovisno o eksploataciji, moze
trajati nevjerojatnih 1,6 milijuna
kilometara ili 15 godina. Sve to nije
znanstvena fantastika — to je
MAN-ova sadasnjost i buduénost
komunalnog transporta.

Od smeca do snijega:
jedan kamion, bezbroj
primjena

Setnja MAN-ovim izloZbenim
prostorom odusevljava raznolikoScu.
Tu je MAN TGE, kompaktno vozilo
za skupljanje otpada koje se moze
provuéi i najuzim ulicama srednjovje-
kovnoga grada. Nekoliko koraka
dalje, mo¢ni MAN TGM spreman za
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> MAN uz vozila pruza i
uslugu savjetovanja za laksi
prelazak na e-mobilnost

zimsku sluzbu podsjec¢a nas da su
ovi strojevi dizajnirani za najteze
uvjete.

No, prava zvijezda je eTGS s

nadogradnjom navlakac¢a kontejnera.

Ovaj elektri¢ni div s 449 konjskih
snaga predstavlja vrhunac MAN-ove
tehnologije — spoj snage, ucinkovito-
sti i fleksibilnosti.

,Nasi Kklijenti trebaju vozila koja se
mogu prilagoditi razli¢itim zadaci-
ma“, objasnjava Baumann. ,Bilo da
je rije¢ o skupljanju otpada, Cis¢enju
ulica ili zimskoj sluzbi, nasi novi
elektriéni kamioni mogu se
konfigurirati za gotovo svaku
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potrebu. Stru¢nost u izradi
nadogradnji i poznavanje industrije
oduvijek je bilo u MAN-ovom
DNK-u. U razvoj nasih novih
elektri¢nih kamiona ukljugili smo
strucnost proizvodaca nadogradnji
ve¢ u ranoj fazi i na ciljani nagin. To
nam omogucuje da svakom kupcu
ponudimo optimalnu kombinaciju
elektri€nog vozila i nadogradnje bas
za njegove zahtjeve. Novi MAN-ov
elektri¢ni kamion ispunjava sve
preduvjete za odrzivu elektrifikaciju
gradskog i komunalnog sektora“,
kaze Baumann.

Tiha revolucija na ulicama
Zamislite grad bez buke dizelskih
motora komunalnih vozila u ranim
jutarnjim satima. S MAN-ovim
elektri¢nim kamionima, to postaje
stvarnost. Ali tiina nije jedina
prednost.

Zahvaljujuci novim sustavima
pomodi i sigurnosti, poput detekcije
pjesaka i biciklista te prepoznavanja
prometnih znakova, ovi su kamioni i
Cis¢i i sigurniji za sve sudionike u
prometu.

Vise od kamiona: cjelovito
rjeSenje za e-mobilnost
MAN ne staje samo na prodaji
kamiona. Njegovo 360-stupanjsko

savjetovanje eMobility pokazuje da
tvrtka razumije kako je prijelaz na
elektri¢nu flotu mnogo viSe od same
zamjene vozila.

»,Nudimo cjelovito rjeSenje. Od
analize potreba klijenta, preko
planiranja infrastrukture za punjenje,
do specijaliziranih ugovora o
servisiranju i financiranju — pokriva-
mo svaki aspekt prelaska na
e-mobilnost*, isti¢e Baumann.

Pogled u buduénost

Nakon sajma IFAT 2024, jedno je
jasno — MAN Truck & Bus nije samo
pratio trendove nego aktivno oblikuje
buduénost komunalnog transporta.
Dojmljivom ponudom elektri¢nih
vozila i sveobuhvatnim uslugama
tvrtka postavlja visoke standarde u
industriji.

Za gradove diliem svijeta koji se bore
sa zagadenjem i zele unaprijediti
svoje komunalne usluge, MAN-ova
rieSenja nude obecavajucu
perspektivu. Ciddi, tisi i uginkovitiji
komunalni transport vise nije daleka
buduénost - on je ovdje, spreman
za implementaciju.

Na IFAT-u MAN Truck & Bus nije
samo predstavio nove komunalne
kamione — predstavio je buduc¢nost
u kojoj su gradovi Cis¢i, tiSi i odrziviji.
| ta buducnost izgleda uzbudljivo.
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svijetu komercijalnih

vozila, u kojem se sve

viSe naglasava

vaznost odrzivog

transporta, MAN Truck

& Bus najavio je
revolucionarni iskorak — lansiranje
male serije kamiona s motorom na
vodikov pogon. Taj potez pozicionira
tvrtku MAN kao prvog europskog
proizvodaca kamiona koji ¢e na
trziste plasirati vozilo s ovom
inovativnom tehnologijom, ¢ime se
otvara novo poglavlje u industriji
komercijalnih vozila.

Predstavljamo MAN hTGX
Novi MAN-ov model, nazvan hTGX,
planira se isporuciti kupcima vec ove
godine. Po&etna serija, oko 200
jedinica, bit ¢e dostupna na
odabranim trzistima, ukljuujudi
Njemacku, Nizozemsku, Norvesku,
Island te neke zemlje izvan Europe.

Taj je potez vazan iskorak u
MAN-ovo;j strategiji dekarbonizacije
cestovnog teretnog prometa.
Friedrich Baumann, ¢lan izvrSnog
odbora tvrtke MAN Truck & Bus
zaduzen za prodaju i rieSenja za
korisnike, istice: ,lako se za
dekarbonizaciju cestovnog teretnog
prometa i dalje ponajprije fokusiramo
na elektri¢na vozila s baterijskim
pogonom, kamioni s motorom s
unutarnjim izgaranjem na vodik
korisna su dopuna za posebne
primjene i trzista"“.

Tehnoloska inovacija s
praktiénom primjenom
Model hTGX iznimno je pogodan za
specijalne transportne zadatke koji
zahtijevaju posebnu konfiguraciju
osovina ili kad, zbog potrebe za
nadogradnjom kamiona, nema
mjesta za bateriju na okviru. U
podetnim varijantama s osovinama 6

Uelon:rs

x 216 x4, MAN hTGX nudi visoke
nosivosti i maksimalne domete do
600 kilometara.

Srce ovog inovativnog vozila je
motor H45 s unutarnjim izgaranjem
na vodik, koji razvija snagu od 383
kW ili 520 KS, uz impresivan okretni
moment od 2500 Nm pri 900 do
1300 o/min. Direktno ubrizgavanje
vodika u motor osigurava posebno
brz razvoj snage. S vodikom
komprimiranim na 700 bara (CG H2)
i kapacitetom spremnika od 56
kilograma, vozilo se moZe napuniti
za manje od 15 minuta.

Dr. Frederik Zohm, ¢lan izvrSnog
odbora za istrazivanje i razvoj,
dodaje: ,Nove regulacije CO, na
razini EU-a klasificirat ¢e kamione s
motorima s unutarnjim izgaranjem
na vodik kao vozila s nultom
emisijom. To znaci da takva vozila u
potpunosti pridonose nasim
cilievima flote CO,, §to takoder
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otvara vrata za ovu malu seriju koja
nadopunjuje elektri¢na vozila s
baterijama“.

Tehnicka pozadina: spoj
tradicije i inovacije

MAN-ov H45 motor s unutarnjim
izgaranjem na vodik temelji se na
provjerenom dizelskom motoru D38,
ali uz nuzne modifikacije. Obujam
motora povecan je na 16,8 litara
kako bi se postigla ciljana snaga od
najmanje 500 KS, s obzirom na to
da motor s vodikom razvija manju
specificnu snagu od dizela.
Kompresijski omjer smanjen je s 1 :
19 na: 12, sto je omogudilo
smanjenje vrsnog tlaka u cilindrima
na 170 bara, a kako je rije¢ o
motoru s Ottovim procesom
izgaranja, ugradena je svjecica.
Motor Koristi direktno ubrizgavanje
vodika pod tlakom od 20 bara i radi
u rezimu siromasne smjese, Sto
rezultira nizom temperaturom
ispusnih plinova. To omogucuje
ugradnju turbine s promjenjivom
geometrijom, $to je inade izazovno
kod Otto motora zbog visokih
temperatura ispuha. U¢inkovitost
motora je impresivnih 45 posto, ali
to znadi i potrebu za katalizatorom
SCR zbog stvaranja odredenih
koli¢ina dusikovih oksida (NOx). lako
se NOx pojavljuje tijekom izgaranja,
katalizator ga ucinkovito uklanja iz
ispuha, a emisije su nize od onih
koje propisuje standard Euro 7.
Ukupna emisija CO, manja je od 1 g/
tkm, $to ovaj pogon svrstava u
kategoriju s nultom emisijom.

Vozacko iskustvo i prakti¢na
primjena

Prema prvim testiranjima, hTGX
pruza vozacko iskustvo vrlo sli¢no
onom u dizelskim kamionima. Snage
i okretnog momenta ima dovoljno pa
je tesko primijetiti razliku u odnosu
na konvencionalne modele. Zvuk
motora je nesto visi u usporedbi s
dizelom i sliCan motorima s
prirodnim plinom, ali to ne utjece
znatno na ukupni dojam voznje.
Model hTGX imat ¢e mjenjace MAN
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Truck Innovation Award 2025

Dr. Frederik Zohm (drugi s lijeva), ¢lan izvrSnog

odbora za istrazivanje i razvoj tvrtke MAN Truck &
Bus, preuzeo je prestiznu nagradu tijekom
novinarskog dana na IAA u Hanoveru

TipMatic s 12 stupnjeva prijenosa, a
ne nove s 14 stupnjeva. Medutim,
vozila ¢e dobiti novu instrumentnu
plo¢u, ¢ime se dodatno naglasava
njihov inovativni karakter.

Buduénost vodika u
komercijalnim vozilima
lako MAN naglasava svoju
usmijerenost na elektri¢na vozila s
baterijskim pogonom, razvoj
hTGX-a pokazuje da tvrtka vidi
znatan potencijal u tehnologiji
vodika. To je posebno vazno za
specijalne primjene i trziSta na
kojima trenutno nema dovoljno
infrastrukture za punjenje elektri¢nih
vozila ili tamo gdje je vodik ve¢
dostupan u dovoljnim koli¢inama.
Lansiranje MAN hTGX-a velik je
iskorak i u razvoju odrzivih rieSenja
za komercijalni prijevoz. Kombinaci-
jom inovativne tehnologije vodikova
pogona s provjerenom MAN-ovom
kvalitetom, ovaj kamion obecava
revoluciju u sektoru teSkog
transporta. Dok industrija nastavlja
traziti optimalna riesenja za
dekarbonizaciju, MAN-ov odvazni
potez s hTGX-om mogao bi
postaviti nove standarde u industriji
i otvoriti put Siroj primjeni vodikove
tehnologije u komercijalnim vozilima.
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Kamioni za najteze zadatke

Prijevozi specijalnih tereta organizacijski su vrlo zahtjevni projekti za koji su
potrebni vrhunski vozacli i, naravno, vrhunski kamioni. MAN je europski
trzisni lider s otprilike 50 % udjela u tom specifichnom segmentu prijevoza, a
prezentaciju ovin moc¢nih kamiona imali smo priliku vidjeti i u Zagrebu.

a se ne radi o obicnim

kamionima vidljivo je ve¢ na

prvi pogled. TegljaCi s Cetiri

osovine, atraktivne boje,
najveca kabina, dodatna rasvjeta,
spojleri, dodatni hladnjaci i spremnici
za zrak sa straznje strane kabine. Ve¢
i vizualno, ovi lavovi pucaju od snage.
Srce ovih lavova ¢ini MAN-ov D3876
LF 16 common-rail dizelski motor
obujma 15,2 litre, snage 471 kW
(640 KS) i 3000 Nm maksimalnog
okretnog momenta. Koliko su ovi
kamioni moc¢ni pokazali su i na
prezentaciji u Zagrebu kad je jedan
od njih, bez vecih napora, povukao
labudicu s transformatorom ukupne
mase vece od 300 tona. Ovi kamioni
koriste hidrodinamicki pretvarad
okretnog momenta (Momentwandler
WSK440) koji ionako veliki okretni
moment povecava 1,58 puta, Sto
donosi ¢ak 4740 Nm na pogonsko
vratilo u mjenjacu. Integrirani retarder
i motorna koc¢nica MAN Turbo EVBec
zajedno imaju snagu usporavanja od
980 kW.
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Mijenja¢ je MAN TipMatic 12.30D, a
ovisno o teretu koji se prevozi, na
raspolaganju su programi TipMatic
Profi za terete do 70 tona i za terete
do 250 tona. Za funkcioniranje cijelog
sustava i odrzavanje ispravne radne
temperature zaduzena su tri
hladnjaka. Uz standardni hladnjak za
rashladivanje motora, zaseban
hladnjak sluzi za temperiranje
pretvaraca okretnog momenta, dok
se dodatni hladnjak brine o hladenju
hidraulike i ulja. Sto se ti¢e osovina,
prednja ima nosivost od 9,5 tona,
pomocna 8 tona, a obje su upravijive.
Svaka od dviju straznjih pogonskih

osovina ima nosivost od 16 tona.
Profil okvira dodatno je ojagan, a
kamioni su opremljeni i dodatnom
kukom s prednje strane, koja sluzi za
guranije tereta i spajanje u seriju.
Takoder, kamioni su opremljeni
pomicnim sedlom koje se namjesta
uzduzno (850 — 1650 mm) po
pomocnoj Sasiji prema potrebi
odredene poluprikolice.

Prijevoz specijalnog i teskog tereta
moze se povezati i s narodnom
poslovicom ,na muci se poznaju
junaci“. MAN je i ovom prezentacijom
pokazao da ima ,junake” i rieSenje za
sve potrebe i vrste transporta.
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Neopjevani prvaci

ainer Beyer i Steffen
Richter znaju sto
znadi prevoziti
specijalni teret, poput
elise vjetroelektra-
ne ili brodskog

motora koji moze teziti i

do 750 tona. S

dvojicom iskusnih pro-

fesionalca iz tvrtke

MAN Truck and Bus

razgovarali smo o

svijetu prijevoza teskih

tereta — specijaliziranom i

Cesto zanemarenom sektoru

transportne industrije. Dvojac

uigran na terenu i razgovoru je

pristupio timski pa su, nakon

uvodnog dijela, obojica odgovarala

na isto pitanje, nadopunjujuci se

kao na poslu.
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teske kategorije

Mozete li nam reci nesto o
pocecima vaseg tima u MAN-u?
Sve je zapocelo vrlo spontano,
zapocinje pricu Reiner. Godine
2017. preuzeo sam tehniCku obuku
za vozace tegljaCa za teSke terete i
poceo pripremati trening. Kamion
na kojem sam trebao raditi
prodan je prije treninga i morao
sam hitno naci adekvatnu
zamjenu.
Nekako u isto vrijeme,
neovisno o Reineru, opremio
sam jedan takav kamion,
ubacuje se Steffen u razgovor.
Povezali smo se i uspjesno
odradili trening. Nakon toga
razmi$ljali smo $to i kako dalje pa je
dosla ideja da se povezemo s
kupcima. Poceli smo ispod radara,
posjecivali kupce, radili prezentacije
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i polako povecavali svoj ugled i
status u struci. Na kraju je upravni
odbor primijetio nas rad i zamolio
nas da damo prijedlog projekta. Do
2020. smo sluzbeno bili prepoznati
unutar MAN-a i nas je tim oformljen.
Sada radimo sve, od voZnje, preko
podrske prodaji do tehniCke podrske
kupcima.

Po ¢emu se prijevoz teskog
tereta razlikuje od standardnog
kamionskog prijevoza?

Najvedi je izazov prenoSenje snage
na cestu. Nasi kamioni mogu teziti
do 42 tone bez ikakvog tereta, samo
da osiguramo dovoljno trakcije.
Takoder, ponekad je potrebno
povezati viSe kamiona, primjerice za
uspon na brda, posebno u mokrim
uvjetima. lako su zasnovani na
klasi¢nim tegljacima, prilagodeni su
specijaliziranom opremom kao $to
su sustavi kliznih spojki za prilagod-
bu razli¢itim duljinama prikolica.

Koliko je vremena potrebno za
planiranje ovih ekstremnih
prijevoza?

Za najvece i najteze terete, planiranje
pocinje najmanje od Sest mjeseci do
godinu dana unaprijed. Vise puta
provjeravamo rutu, dogovaramo
dozvole i koordiniramo se s lokalnim
vlastima. To je slozen proces koji
ukljuCuje mnogo ljudi i pazljivo
razmatranje uvjeta na cesti i
infrastrukturnin ograniéenja. Cesto
tvrtke, kad dogovore posao
proizvodnje odredene komponente
za koju je potreban specijalni
prijevoz, istodobno zapoc€inju i s
organizacijom prijevoza. Komplek-
snost posla pokazuje i Cinjenica da u
jednostavnijim slu¢ajevima moramo
imati pratecu ekipu od petero do
Sestero ljudi, dok nam u komplicira-
nijim situacijama pomaze i do 25
osoba. Ponekad treba skinuti
semafore ili prometne znakove da
bismo mogli proci krizanje ili zavoj.
Ponekad ne mozemo iskoristiti
najkracu rutu jer je na njoj most ili
podvoznjak ispod kojeg ne mozemo
proci. Na sve to treba racunati pri
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planiranju prijevoza.

Koji su neki od jedinstvenih
izazova s kojima se susrecete?
Ponekad prijedemo samo 30
kilometara u 10 sati zbog teskog
terena ili uskih seoskih cesta.
Vozimo nocu kad je manje prometa,
a operativno se dogovaramo danju,
$to zna biti iznimno naporno. Samo
kretanje moze biti nevjerojatno
zahtjevno — jednom smo morali
krenuti na uzbrdici, a gume su se
potroSile i ostavile sav gazni sloj na
cesti nakon samo 200 metara.
Neocekivane prepreke, poput
parkiranog automobila, mogu

MAN JE TRZISNI
LIDER

u sektoru prijevoza teskog
i specijalnog tereta

uzrokovati znatna kasnjenja.
Takoder, ¢esto imamo filmske ekipe
koje prate naSe prijevoze zbog
spektakularnih snimki. Tada moramo
biti dodatno oprezni jer dok manevri-
ramo teskim ili dugackim teretom i
pratimo savjete nase ekipe,
istodobno moramo paziti i na
snimatelje koji znaju lezati na cesti
zbog zanimljivog kuta i savrSene
snimke.

Koliko se promijenila percepcija
javnosti o vozaédima kamiona,
posebno nakon pandemije
COVID-19?

Tijekom pandemije ljudi su shvatili
koliko su vozadi klju¢ni za opskrbu
osnovnim dobrima. Medutim,
stvarnost na cesti nije se mnogo
promijenila. | dalje se suoCavamo s
nestrpljivim vozagima i problemima s
parkiranjem. Tretman vozaca uvelike
se razlikuje od zemlje do zemlje —u
Norveskoj, na primjer, vozaci imaju
besplatan smjestaj i obroke, dok se
u Njemackoj €esto mucimo pronaci
odgovaraju¢a odmorista.

Sto bi, prema vasem misljenju,
trebalo promijeniti kako biste
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privukli vise mladih ljudi u ovo
zanimanje?

Posao mora biti priviacniji, i kad je
rije¢ o pladi i kad govorimo o
ravnotezi izmedu poslovnog i
privatnog Zivota. Moramo osigurati
da se vozadi mogu vratiti kuci
vikendom i imati bolju kvalitetu
zivota. Javnost takoder mora
prepoznati vaznost naSeg rada za
gospodarstvo i svakodnevni zivot.
Medutim, postoji i generacijski
izazov — mnogi mladi ljudi Zele vise
fleksibilnosti i vecu placu za manje
posla, $to nije u skladu sa situacijom
u kamionskom prijevozu.

Kako kamion pretvoriti u ,,dom
daleko od doma“ na dugim
relacijama?

Prostor je klju¢an. Vecina vozaca
preferira najvecu dostupnu kabinu,
Cak i za krace rute, jer e mozda
tjiednima morati Zivjeti u kamionu.
Najvaznije su znacajke udobnosti
poput dobre klimatizacije, udobnih
kreveta i dovoljno prostora za
pohranu. Neki vozadi personaliziraju
svoj prostor predmetima iz doma,
dok ga drugi odrzavaju strogo
profesionalnim.

Koliki je MAN-ov trzisni udjel u
sektoru prijevoza teskog tereta?
U Njemackoj je 60 % kamiona za
prijevoz tesSkog tereta MAN-ovih.
Slijedi Volvo s oko 25, 30 %, ali
njegovi kamioni obi¢no podnose
terete do 180 tona, dok mi idemo
do 250 tona i viSe. Mercedes-Benz
ima izmedu 10 15 % trzista.
Godisnje trziSte kamiona za prijevoz
teSkog tereta je otprilike od 500 do
600 vozila, a oko polovice njih su
MAN-ovi.

Prijevoz teskih tereta je svijet za
sebe — podrudje u kojem se spajaju
fizika, inZzenjerstvo i ljudska vjestina
kako bi ostvarili nesto to je naizgled
nemoguce. Vozaci specijalizirani za
ovu vrstu prijevoza nisu samo
prijevoznici: oni rieSavaju probleme,
planiraju rute i veleposlanici su
industrije koja pokrec¢e nas§ moderni
svijet.
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Od mora do muzeja

Prica o transportu podmornice U17, bivseg plovila NjemacCke mornarice, do
njezina novog doma u TehniCkom muzeju u Sinsheimu pravo je inzenjersko
cudo. Operacija je zahtijevala precizno planiranje, prilagodenu opremu i
snazne kamione za cestovni dio puta. U tom dijelu puta MAN TGX 41.680
8x6 odigrao je kljucnu ulogu.
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odmornica U17 nije

Njemackoj mornarici
viSe od 37 godina i
presla je 372.533
kilometra, od Cega
148.354 kilometra pod vodom.
Gotovo 50 metara duga i teSka oko
350 tona, podmornica je zahtijevala
transportno rieSenje sposobno za
podnosenje goleme mase i
dimenzija. U 2023. godini podmorni-
ca je iz Kiela morskim i rije¢nim
putem, preko Sjevernog mora i
Nizozemske, prebacena do muzeja u
njemackom gradu Speyeru, na
jugoistoku savezne pokrajine
Porajnje-Falacka, na rijeci Rajni. lako
izmedu Speyera i finalnog odredista
podmornice u muzeju u Sinsheimu
direktnim putem ima samo oko 30
kilometara, zbog dimenzija

obi¢an teret. Sluzila je u

podmornice nije se moglo ici
najkrac¢om rutom pa je nastavak
putovanja u 2024. ukljucio jo$ dva
tjedna transporta rijgkom (110
kilometara) te dva tjedna za zavrénih
50 kilometara cestom.

Cestovni dio puta protezao se na 50
kilometara kroz regiju Kraichgau u
Baden-Waurttembergu. Uske ulice,
nisko postavljeni mostovi i zeljeznicki
prijelazi predstavijali su stalne izazove
i zato je MAN TGX 41.680 8x6 bio
klju¢an za ovu misiju. Platformska
prikolica s 30 osovina i 240 kotaca i
sama je teSka oko 100 tona, pa je
cijela kompozicija kojom su kamioni
trebali manevrirati dosegla 450 tona.
Za upravljanje takvom kompozicijom
potrebni su i vrhunska tehnologija i
iznimno iskusni vozadi.

Voditelj projekta Niclas Grimm isti¢e
da su MAN-ovi kamioni ve¢ dugo

osnova njihove logisticke flote:
,Oslanjamo se na MAN jer smo se
uvjerili u pouzdanost njegovih vozila.
Posebno smo modificirali MAN TGX
41.680 u 8x6 konfiguraciju upravo za
ovakve specijalne transporte*.

Za volanom ovog mocnog tegliaca
bio je Frieder Saam, vozac s
dugogodisnjim iskustvom u prijevozu
specijalnih tereta. ,Vozim teske terete
ve¢ godinama®, kaze Saam, i jo§
uvijek mi je svaki transport poseban
jer nikad ne postoje dva ista
zadatka®“.

Planiranje ovog jedinstvenog
pothvata zapocelo je prije punih pet
godina. Tim struénjaka morao je
istraZiti moguce rute, ishoditi brojne
dozvole i sve koordinirati s policijom i
lokalnim vlastima. Svaki detalj rute
morao je biti pomno planiran zbog
dimenzija tereta — kompozicija je
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dugacka ¢ak 90 metara i visoka 10
metara. Poseban izazov bili su uski
prolazi kroz slikovitu regiju Kraichgau,
gdje je transport morao manevrirati
kroz uske ulice i ispod niskih
mostova. Zato je razvijena posebna
oprema koja je omogucila zakretanje
podmornice za 73 stupnja kako bi
mogla prodi ispod Zeljieznickih
prijelaza i mostova. Pojedinacno
upravljive osovine platformske
prikolice omogucdile su precizno
manevriranje unato¢ ekstremnim
dimenzijama tereta.

Lransport poput ovog mozemo
svladati samo kao tim*, naglasio je
Grimm. ,NaSe dugogodisnje iskustvo
s razli¢itim izazovima Sirom svijeta
sada dolazi do izrazaja. |znimno smo
ponosni §to nam je Tehnicki muzej
Sinsheim povjerio ovaj slozeni
projekt.”
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> Podmornnica je na putu
do muzeja prosla kroz puno
zahtjevnih situacija

#Automobili
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#SimplyMyTruck

VozacCi oduvijek zele personalizirati i prilagoditi svoj kamion pa smo, vodeci
se tom idejom, odlucCili napraviti prezentacijsko vozilo koje bi se isticalo u
odnosu na uobicajenu ponudu.

rojekt uliepSavanja i

ukrasavanja kamiona, koji

smo nazvali Pimp up my

truck, nastao je iz potrebe
za dodatnim prilagodavanjem vozila
koju nasi klijenti — vozadi i prije-
voznicke tvrtke — uvijek isti¢u. Vozaci
kamiona provode znatno vrijeme u
svojim vozilima, udobnost i estetski
dojam iznimno su im vazni pa su
mnogi vozadi zainteresirani za
personalizaciju svojih kamiona i
dodavanje vizualno priviacnih detalja
koji ¢e njihovo vozilo na cesti izdvojiti
od ostalih.

Zahvaljujuci suradnji izmedu viSe
odjela unutar tvrtke MAN Importer
Hrvatska razvijen je sveobuhvatan
plan osvjezavanja vizualnog
identiteta koji kamionima daje
poseban karakter i prilagodava ih
zeljama vozaca. Naglasak je na
vanjskom izgledu pa su osmisliene
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nove naljepnice, a iz bogatog izbora
dodatne opreme izabrani su efektni
dodaci kao sto su LED krovna
svjetla s nosacima, zastitni prednji
odbojnik, karbonski poklopci
retrovizora, karbonska ukrasna traka
za odbojnik te karbonom oblijepljen i
osvijetlien MAN-ov znak i lajsna sa
znakom lava na prednjoj maski.

Rezultati su iznimno pozitivni — vo-
zacima se dizajn svida, a na
okupljanju voza¢a u Dugopolju
(Truck Show Dalmacija) kamion je
dobio trecu nagradu publike. Na
temelju tih povratnih informacija
projekt smo proSirili i na rabliena
vozila koja tako takoder postaju
vizualno dominantna na cestama.
Konaéni nam je cilj omoguciti
kupcima jos vec¢u mogucnost
personalizacije kamiona, a za sve
detalje slobodno se mogu obratiti
svojim prodajnim predstavnicima.
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lzum koji je pokrenuo svijet

Od prvog dizelskog motora, do danasnjeg common-rail sustava inovacije
MAN-a transformiraju gospodarska vozila.
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ospodarska vozila,
posebno ona
najvecih masa i
snaga, danas je
nemoguce zamisliti
bez dizelskog
motora nazvanog po Rudolfu
Dieselu, koji je svoj izum patentirao
jos 1892. godine. Prvi dizelski
motori bili su veliki i teSki pa su se
upotrebljavali u tvornicama ili

brodovima. No, 12. ozujka 1924.
dva MAN-ova inzenjera krenula su
na testnu voznju iz tvornice u
Augsburgu do Nuarnberga, a ispod
haube njihovog kamiona MAN
Saurer bio je dizelski motor
potpuno nove konstrukcije.

Bila je to svjetska premijera
eksperimentalnog dizelskog
motora koji je prvi put ubrizgavao

gorivo izravno u cilindre. S oko 40
raspolozivih konjskih snaga testni
vozacli uspjeSno su zavrsiti
putovanje dugo 140 kilometara za
pet i pol sati. Ta uspjeSna voznja
bila je vatreno krstenje za novo
tehnicko rjesenje, koje je omogudi-
lo da se ekonomican dizelski motor
napravi dovoljno kompaktno kako
bi se prvi put mogao rabiti u
motornim vozilima. Koliko je takva
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konstrukcija motora bila napredna
pokazuje Cinjenica da je prvi
automobil s dizelskim motorom koji
ima izravno ubrizgavanje goriva
usao u serijsku proizvodnju vise od
60 godina kasnije. Bilo je to Fiat
Croma 1988. godine.

Prvi MAN-ov motor s izravnim
ubrizgavanjem goriva bio je
prekretnica u tehnici dizelskih
motora. Taj je motor Stedio do 75
posto operativnih troskova u
odnosu na benzinske motore,
uobiCajene u to vrijeme, te je time
stvorio temelj za trijumf dizelskih
motora u pokretanju kamiona.
Vazan utjecaj smjerokaza koji su
postavili MAN-ovi inzenjeri moze se
vidjeti i danas: svaki suvremeni
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dizelski motor proizveden u
posljednjih 20-ak godina, bilo da
se radi o automobilu ili kamionu,
koristi izravno ubrizgavanje dizela.

Danas se common-rail sustav
motora dokazao kao najucinkovitije
rieSenje za ubrizgavanje goriva, a
MAN je medu prvim proizvodacima
velikih motora, ve¢ od 2004.
godine, primijenio tehniku com-
mon-rail. Kod motora generacije
Euro VI nezamijenijiv je doprinos te
tehnike u naknadnoj obradi
(prociscavanju) ispusnog plina, pri
¢emu ubrizgavanje goriva pod
visokim tlakom do ¢ak 2500 bara
omogucuje sve manju potrodnju
goriva. Stoga su od pocetka
primjene standarda Euro VI, od

100 GODINA

dizelskog motora s
direktnim ubrizgavanjem

2014. godine, common-rail usvojili i
svi ostali proizvodaci kamiona.

Predstavljanje prvog dizelskog
motora s izravnim ubrizgavanjem
goriva na Berlin Motor Showu u
prosincu 1924. godine o&aralo je
javnost i specijalizirane medije.
Casopis Njemadke udruge
inZenjera donio je svoju presudu:
,U cijelom podrucju motora za
kamione i s njim povezanih pitanja
goriva, MAN-ov dizelski motor bez
kompresora (za ubacivanje goriva
u motor, op.) zasigurno je
najznacajnija inovacija koja se
ikada mogla vidjeti na izloZbi“. |
tako je otvoreno novo poglavlje
pri¢e jednog uspjesnog izuma koji
je pokrenuo svijet.
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#Tehnologija

Deset godina standarda
za cistocu ispuha Euro VI

Od 1. sijeCnja 2014. godine sva novoregistrirana gospodarska vozila u Eu-
ropskoj uniji zadovoljavaju zahtjevan propis Euro VI za nisku emisiju Stetnih
ispusnih plinova motora. Kao najdugovjecnija generacija standarda Eura

dosad, Euro VI 2024. godine obiljezio je 10. obljetnicu, u varijanti Euro Vle.
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rvi propis za ogranice-
nje Stetne emisije
ispuha kod teskih vozila
Europa je uvela 1988.
godine (neki to smatraju
standardom Euro 0), a
jedinstvena norma Euro | uspostav-
liena je 1992. godine. Euro kao
norma ili standard definira grani¢ne
koli¢ine najstetnijin produkata
izgaranja — dusikove okside (NOx),
krute Cestice (Cada — PM), ugljicni
monoksid (CO) i neizgorene
ugliikovodike (HC) — koje se svakih
nekoliko godina sve vise spustaju
uvodenjem sve viSih generacije
standarda. Trenutno je vaze¢a norma
Euro Vle, a u najavi je i nova, Euro VII.
Svaka nova norma i sve stroZi
zahtjevi namecu proizvodacima kami-
ona nove izazove.
Kontinuirano smanjivanje emisije

Euro |

Euro Il

Izvor: www.aecc.eu

> Pregled
Euro VI
pogona

Stetnih plinova, zajedno sa sve nizom
potro$njom goriva, zahtijeva vrhunski
know-how i sveobuhvatna rieSenja
pa je stoga MAN na svojim Euro VI
motorima primijenio godinama
iskuSavana rieSenja. Ostvarivanje
standarda Euro VI MAN je pocetno
postigao kombiniranom primjenom
sustava common-rail za ubrizgavanje
goriva, elektroniCki reguliranog
povratnog vodenja ispusnih plinova
(EGR), dvostupanjskog turbopunje-
nja, selektivne kataliticke redukcije
NOx (SCR), uz pomoc¢ tekucine
AdBlue, i filtra krutih Eestica (DPF).
Uz zadovoljavanje zakonskih propisa,
cilj je bio i pruZiti kupcima vozila koja
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POTROSNJA

Novinarski testovi kamiona 60-ih godina pokazivali su prosjecnu
potro$nju od oko 55 litara na 100 kilometara. Znatniji je pad
potrosnje uslijedio 70-ih i 80-ih godina, a iduce su desetliece
kamioni, s uvodenjem standarda Euro 1, doCekali s potroSnjom
od 35 do 40 litara na 100 kilometara. Uvodenjem Euro normi
proizvodaci su se morali posvetiti rjeSavanju problema sman-
jivanja koli¢ina Stetnih ispusnih plinova, a ujedno su radili i na
jacanju performansi vozila. Tako se sve do uvodenja norme Euro
6 prosjecna potrosnja kamiona u dugolinijskom prometu
zadrzala na oko 35 1/100 km (Cak i viSe). Od uvodenja motora
Euro VI prosjecna potroSnja goriva stalno se smanjuje pa sada,
10 godina kasnije, govorimo i o prosjecnoj potrosnji od oko 25
1/100 km. Na nedavnom testu poznatog talijanskog magazina
Vado e Torno*, MAN-ov TGX 18.520 je kao prvi kamion na testu
srusio ¢arobnu granicu od 4 kilometra po litri te je postavio
rekord — 4,18 km s litrom goriva (odnosno 23,92 litre na 100 km)

su ucinkovita, pouzdana i ekonomic-
na u radu. Sustav common-rail MAN
primjenjuje na svim svojim motorima
gospodarskih vozila jo§ od 2004.
godine, kao rieSenje koje pokazuje
svoje prednosti i danas. Visoki tlak
ubrizgavanja goriva od pocCetnih
1400 bara, u vrijeme uvodenja Eura
VI ,narastao” je na 1800 bara, a
danas se primjenjuje tlak i od 2500
bara. Ubrizgavanje pod visokim
tlakom omogucéuije finije rasprsivanje
pa time i potpunije izgaranje goriva,
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odnosno izgaranje siromasno
Cesticama, te se postize veliki okretni
moment na niskim okretajima motora
i niska potroSnja goriva.

U 10 godina motora Euro VI
napredovali su mnogi segmenti vozila
vazni za Cistodu ispuha, a posebno
treba istaknuti napredak u razvoju
SCR katalizatora i napredak u razvoju
turbopunjaca.

U ispusnom modulu Euro VI, koji je
ujedno i prigusiva¢ buke, integrirana
su dva katalizatora: DPF filtar Cestica
Cade i SCR katalizator, koji uz pomo¢
tekucine AdBlue (sinteticki proizvede-
ne 32,5-postotne otopine uree)
smanjuje emisiju dusikovih oksida
(NOx) i ispod dopustenih vrijednosti.
Euro VI tehnika naknadne obrade
ispusnog plina dobila je tako MAN-ov
naziv: SCR + CRT = SCRT.

Znatan napredak ostvaren je kod
generacije vozila Euro Vic spustanjem
temperatura potrebnih za aktiviranje i
uspjesan rad SCR katalizatora, Sto je
smanjilo i potrebu za sudjelovanjem
uredaja EGR u smanjivanju Stetne
emisije dusikovih oksida. S poboljsa-
njem djelovanja SCR katalizatora
tehnika povratnog vodenja ohladenih
ispusnih plinova (EGR/AGR) izgubila
je na vaznosti te se tehnika EGR

Koja je razlika
izmedu normi
Euro Vl i Euro 6

Kako bi se izbjegla
zabuna, svi europski
standardi za Stetne emisije
motora teskih vozila, kao
Sto su kamioni i autobusi,
oznacavaju se rimskim
brojevima (npr. Euro VI).
Arapski brojevi se obi¢no
rabe za automobile i laka
teretna vozila (npr. Euro
6). U nekim slucajevima,
riie¢ Euro je napisana
velikim tiskanim slovima
za teska vozila (npr. EURO
V), a velikim pocetnim
slovom za laka vozila (npr.
Euro 6).

danas primjenjuje samo na najvec¢im
motorima Euro Vle, kod niskih
optereéenja motora u radu.
Istodobno su se, neprestano, razvijali
i turbopunjaci: MAN-ovi motori prvin
generacija Euro VI koristili su dva
turbopunjaca u seriji, ali od vremena
Euro VId isti uCinak punjenja zraka
uspjesSno obavlja samo jedan
turbopunjag. Trajnim razvojem i
pobolj§avanjem svih komponenti
motora Euro VI i katalizatora MAN je
pridonio i zastiti okoliSa, a profitirali su
i vlasnici vozila. Uz ispunjavanje sve
strozih grani¢nih vrijednosti emisije
Stetnih ispusnih plinova kontinuirano
je smanjivana potro$nja goriva, a
istodobno je pojednostavijena i
konstrukcija motora, $to snizava i
troSkove odrzavanja, odnosno
koristenja vozila.

lako je implementacija standarda
Euro VI u pocetku bila velik izazov za
proizvodace gospodarskih vozila,
stalni tehnoloski napredak omogucio
je zadovoljavanje strogih zahtjeva za
emisijama, uz smanjenje potrodnje
goriva. Industrija, dakako, nastavija s
inovacijama, usmjeravajuci se na
alternativne pogonske sklopove, kao
i na daljnju optimizaciju konvencional-
nih dizelskih motora.
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#MANakademija

15 godina MA

Akademije u

Treneri u Hrvatskoj svakodnevno pruzaju i
tehniCku pomoc servisima pa jako dobro
poznaju prave prakticne potrebe radionica

akon godinu dana
priprema i punih
mjesec dana
opseznog programa
Skolovanja u
Njemackoj te
polaganja zahtjevnog zavrSnog ispita
na njemackom jeziku, 30. sijeCnja
2009. godine u sjedistu tvrtke MAN
Truck & Bus, u Munchenu, dvojici
inzenjera iz tvrtke MAN Importer
Hrvatska dodijeljeni su certifikati
kojima su postali prvi ovlasteni
MAN-ovi servisni treneri izvan
njemackoga govornog podrucja.
Jedan od njih je na$ kolega Zoran
Jandri¢, koji se prisjetio tog vremena.
,Skolovanije koje smo prosli 2008.
godine bilo je dosta opsezno u dijelu
pedagogije i didaktike za uspjesnije
provodenje seminara, ne NUZNO Samo
tehni¢kih seminara za MAN-ove
radionice. U to je vrijeme Uprava
MAN-a pocela ambiciozno provoditi
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ideju da se rad tehnickih instruktora
podigne na viSu razinu, radi postizanja
vece motiviranosti polaznika te
podizanja razine kompetencija svih
djelatnika MAN-ovih radionica. Tako
je ispit koji smo polagali pred
komisijom bio prilicno zahtjevan i
trajao je puna tri i pol sata za svakog
trenera zasebno. Zavrsno je odrzana
prava svec¢anost dodjele certifikata na
kojoj nam je tadasnji predsjednik
Uprave MAN-a urucio certifikate i
Cestitao. Zapamtio sam njegove rijeci,
da su tehni¢ki treneri vazni ambasa-
dori MAN-a jer svojim dobrim radom
pridonose da serviseri u MAN-ovim
radionicama stru¢no i s voljom rade
na voziima MAN i NEOPLAN, §to ¢e
svakako osjetiti kupci. Mislim da je to
dobro razmisljanje, dugorocno
orijentirano na uspjeh proizvoda, a
time i proizvodaca na trzistu. Takva
politika vrijedi i danas i za sve nas u
Hrvatskoj*.

rvatskoj

» Zoran Jandri¢, Luka
Kapraljevi¢, Ivica Sedi¢ i
Marko Jurai¢ iz tvrtke MAN
Importer Hrvatska

> Svecanost dodjele
certifikata u Minchenu
2009. godine

Otada je jo$ nekoliko nasih kolega
trenera pros$lo formalnu certifikaciju, a
danas treninge cjelokupnoga
gospodarskog programa Poslovne
grupe Auto Hrvatska provode Zoran
Jandri¢, Luka Kapraljevi¢, Ivica Sedic,
Ivan Vorih, Goran Prvulj i Zvonimir
Susac, svaki za razliCite teme i
brendove, odrzavajuci kompetenciju
nasih servisa na visokoj razini.

Biti edukator sloZen je i odgovoran
posao koji zahtijeva maksimalnu
posvecenost i stalno ulaganje u
osobni razvoj, danas vise nego ikada
prije.

,Danas se Cesto dogodi da polaznike
treba dodatno motivirati, pa svaki
trenutak seminara treba biti kvalitetno
promislien i pripremljen. Nekada je na
seminarima bilo viSe vremena za
tumacenije Sireg podrucja tehnike i za
informiranje o detaljima vaznima za
rad, za $to je veci broj polaznika
pokazivao zanimanje. No, tada je na
vozilima bilo manje elektronickih
sustava i uredaja te je svakodnevni
rad servisera, posebno dijagnosti¢ara,
bio jednostavniji. Bilo je lakse u
mislima baratati Sirom slikom tehnike
vozila. Danas su vozila opremliena sa
znatno viSe elektronickih sustava, a
ujedno se ocekuje da rad u servisu
bude brzi i u€inkovitiji. Istodobno
dijagnosticki alati nisu postali bitno
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napredniji pa je rad dijagnosticara i
servisera postao slozeniji. Tesko je
pamtiti toliko detalja koliko ih je danas
vazno, ne samo za brzu i toénu
dijagnostiku nego i za uspjesSno
vodenje popravaka, pa se danas
najuspjesnijim serviserima pokazuju
upravo oni koji se pridrzavaju
definiranih dijagnostickih koraka i
radnih postupaka®, zakljuCuje Zoran.
Skolovanja se provode po MAN-
ovom standardu, drzeci se literature,

MAN MAGAZIN — N°1 2025

> MAN Akademijom
godisnje prode oko 500
polaznika

smijera i tema propisanih u MAN-u.
Sva Skolovanja, bilo da su odradena
u Hrvatskoj ili na akademiji u
Njemackoj ili Austriji, imaju istu kvalite-
tu te su jednako vrijedna.

Uz Skolovanje kolega iz hrvatske
servisne mreze, nasi treneri odrzavaju
oko 60 razli¢itih seminara za
servisere, servisne savjetnike i
komercijaliste ostalih MAN-ovih
ovlaStenih centara iz regije i Sire. Osim
za cijelu mrezu u Hrvatskoj, odrzavaju

Skolovanja i za partnere iz regije (u
Sloveniji, Bosni i Hercegovini, Srbiji,
Makedoniji, Crnoj Gori i Albaniji),
Bugarske, pa ¢aki u lzraelu i na
Kanarskim otocima.

Tvrtka MAN trenutno ima oko 80
tehnickin trenera u cijelome svijetu, a
tek ih je pola certificirano. Prednost
nasih trenera je Sto su jedni od rijetkin
koji uz Skolovanja svakodnevno
pruzaju tehnicku podrsku i obraduju
jamstvene zahtjeve te su u stalnom
kontaktu s radionicama i jako dobro
poznaju prave prakti¢ne potrebe
radionica.

Stalnim preno$enjem strucnih i
prakti¢nih znanja servisnim djelatnici-
ma nasi kolege treneri uvelike
pridonose podizanju kvalitete i
stru¢nosti cijele servisne mreze, koja
je po kvaliteti i stupnju Skolovanosti
pojedinih radionica danas medu
najboliima u svijetu.

Na ovaj jubilej nasem timu MAN-ovih
znalaca od srca zahvaljujemo na
dijelienju znanja te doprinosu
uspjesima servisne mreze, kao i na
doprinosu ukupnim rezultatima nase
organizacije i brenda MAN u
Hrvatskoj.
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Bosch Diesel Gentar slavi
desetljece izvrsnosti u
odrzavanju dizelskih sustava

Bosch Diesel Centar u Hrvatskom Leskovcu pruza
usluge dijagnostike i servisa za osobna i gospodarska
vozila, a opremljen je najmodernijom opremom |
alatima za visokotlacne pumpe, brizgaljke i injektore.

osch Diesel Centar u
Hrvatskom Leskovcu,
kojim upravija tvrtka
Auto Hrvatska Prodajno
servisni centri, 2024
obilieZio je vazan jubilej
— 10 godina vrhunske usluge u
odrzavanju i popravcima dizelskih
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sustava. Ovaj centar, koji je postao
sinonim za kvalitetu i pouzdanost,
pruza sveobuhvatnu podrsku za sve
vrste dizelskih motora, od osobnih
vozila do teSkih kamiona i brodskih
motora.

,Ovih 10 godina predstavlja ne samo

nasu predanost kvaliteti nego i konti-
nuirani napredak u pruzanju
vrhunskih usluga za dizelske
sustave®, izjavio je Mario Jurkovié,
voditelj Bosch Diesel Centra.
»,Ponosni smo §to smo postali
oslonac i nasim partnerima i cijeloj
servisnoj mrezi tvrtke Auto Hrvatska
za osobna i gospodarska vozila.”
Tijekom desetlie¢a u ovom je centru
reparirano viSe od 25.000 injektora i
gotovo 4.000 visokotlacnih pumpi,
Sto jasno govori o stru¢nosti,
posvecenosti i povjerenju klijenata.
SloZeni sustavi ubrizgavanja
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dizelskog goriva zahtijevaju visoku
razinu specijalizacije, pri ¢emu veliku
ulogu ima i oprema radionice. Uz
EPS stolove i sofisticiranu opremu
koja omoguduje preciznu dijagnosti-
ku i kvalitetan popravak, servis imaju
i takozvanu cistu sobu, koja
osigurava iznimnu preciznost u radu
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s mikrotolerancijama.

Od svog osnutka, Centar nudi
sveobuhvatan raspon usluga koje
nadilaze konvencionalnu automobil-
sku njegu. Od dijagnostike i
odrZzavanja vozila, preko reparacije
injektora, linijskih i razvodnih pumpi i
brizgalika, reparacije turbina pa sve
do popravka slozenih sustava poput
common-raila, servisni tim pokazuje
sveobuhvatno stru¢no znanje u
dizelskoj tehnologiji. Bilo da se radi o
obiteljskom automobilu, 40-tonskom
gospodarskom vozilu ili snaznom
brodskom motoru, tim u Hrvatskom
Leskovcu ima znanje potrebno za
odrzavanje vrhunskih performansi.

Ono $to izdvaja ovaj servisni centar u
odnosu na druge nije samo
suvremena oprema i bogata ponuda
usluga vec¢ i predanost odrzavanju
najstrozih standarda kvalitete tvrtke
Bosch. Jedan od njih je i sustav
Bosch Quality Scan. Taj globalni

program osiguranja kvalitete jamdi da
svaki popravljeni injektor i pumpa
zadovoljava Boschove stroge
specifikacije. ,Ovaj sustav daje
kupcima vecu sigurnost, znajuc¢i da
su njihova vozila i komponente
sustava ubrizgavanja u rukama
certificiranih stru¢njaka koji koriste
originalne Boschove dijelove i slijede
protokole popravka kako ih je
definirao proizvodac®, isti¢e Jurkovic.
Kontinuirana edukacija i usavrSavanje
struénjaka na najnovijim Boschovim
tehnologijama i softverima osigurava
da su tehnicari uvijek u toku s
najnovijim dostignu¢ima, a stalno
ucenje u kombinaciji s desetlie¢em
prakti¢nog iskustva pozicionira ovaj
centar kao pravu adresu u odrzava-
nju dizelskih sustava. Gledajuci
unatrag na proslih 10 godina, jasno je
da Bosch Diesel Centar nije samo
pratio industriju ve¢ je pomogao
postaviti standard u odrzavanju i
popravcima dizelskih sustava.

53



#PotroSnja

MAN eTGX impresionirao na prvom
usporednom testu e-kamiona

MAN eTGX osvojio je prvo mjesto u prvom velikom
usporednom testu elektricnih kamiona za
dugolinijski prijevoz, koji je organizirao njemacki
struCni Casopis ,Trucker*,

akon intenzivnih testnih
vozniji koje su trajale
nekoliko dana, medunarod-
ni tim testnih novinara iz
strukovnog Casopisa , Trucker”
dodijelio je MAN eTGX-u najveci broj
bodova. Uz MAN, 568 bodova od
maksimalno mogucih 590, dobila je i
Scania, dok su iza njih ostali Volvo,
Mercedes-Benz, Iveco i Designwerk.
Ocjenjuju¢i MAN, novinare specijalizi-
rane za gospodarska vozila posebno
se dojmila mala masa praznog vozila,
skladna voznja, udobnost i sofisticira-
ni koncept rada.
,Ovaj usporedni test jos jednom
dokazuje da je MAN razvio i lansirao
izvanredan proizvod s baterijskom
elektricnom verzijom MAN TGX",
komentirao je Friedrich Baumann,
Clan IzvrSnog odbora tvrtke MAN
Truck & Bus SE odgovoran za
prodaju i rieSenja za kupce. ,Osim
znacajki opisanih u testu, MAN eTGX
i MAN eTGS postizu visoke ocjene sa
svojom modularnom konfiguracijom
baterije. Mogu¢ je izbor od tri do Sest
paketa baterija. To znadi da nasi
kupci mogu odabrati optimalnu
konfiguraciju vozila u pogledu
dometa, nosivosti i viemena punjenja
za bilo koju Zelienu primjenu — od
dostava unutar grada do supermar-
keta, do regionalne opskrbe
gradevinskim materijalom i transporta
na velike udaljenosti.
Strucni Sasopis ,Trucker” testirao je
ultrateglja¢ poluprikolicu specijaliziran
za voluminozni transport na velike
udaljenosti. S kompaktnim meduoso-
vinskim razmakom od 3750 mm,
testirani eTGX opremljen je sa Sest
nikl-mangan-kobaltnih baterijskih
paketa ukupnog kapaciteta 534 kWh
(bruto), od &ega je 480 kWh
iskoristivo. Ugraden je automatizirani
mijenjac s Cetiri stupnja prijenosa koji
rasporeduje 330 kW i 1150 Nm
okretnog momenta s elektromotora
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na straznju osovinu. Opcenito, MAN
eTGX je ocijenjen kao dobro
zaokruzen paket s dobrim perfor-
mansama i upravljanjem, iako mu je

> MAN je posvecen
odrzivim rjesenjima u
prijevozu

domet nesto manji u usporedbi s
nekim konkurentima. MAN s druge
strane aktivno radi na razvoju
megavatnog punjenja koje ¢e znatno
smanjiti vrijeme punjenja kamiona.
Na kraju usporednog testa, novinari
JTruckera® istaknuli su da su najveci
izazovi jo$ uvijek teZina baterija, koja
smanjuje korisnu nosivost, te
nedostatak infrastrukture za punjenje.
Za rieSavanje problema infrastrukture
nuzna je suradnja s politickim
vlastima, kako u Njemackoj, tako i u
ostatku Europe. Zakljucak je da
elektri¢ni kamioni imaju potencijal, ali
trebaju daljnji razvoj u pogledu
dometa i punjenja prije Sire komerci-
jalne uporabe.
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AUTOHRVATSKA

PODESAVANJE GEOMETRIJE KOTACA

Josam Cam-Aligner Zasto podeSavati geometriju kotaca?
Uredaj za kontrolu geometrije kotaca komercijalnih . veég Sigumovstl uprometu mqnja potrosnja guma

vozila s moguénoséu podesavanja senzora za pracenje * Manja potrosnja goriva - veca udobnostu vonji-~—
linijle na cesti i nagiba kotaca. » Smanjeno mehanicko trosenje

Omogucuje umijeravanje geometrije na komercijalnim
vozilima, kamionima i autobusima, (polu)prikolicama
i zglobnim autobusima. Sve referentne vrijednosti se
mjere pomocu Josam patentirane tehnologije kamera, potrosnja goriva do 5-8 % veca
sa sredisSnjom linijom vozila kao referencom.

podesena geometrija

potrosnja goriva do 2-3 % veca

9 Dostupno za sve marke gospodarskih vozila
na lokacijama Zagreb, Split, Rijeka, Osijek i Karlovac!

Auto Hrvatska Prodajno servisni centri d.o.0.
Zastavnice 25c, Hrvatski Leskovac, 10257 Brezovica

Zagreb | Zastavnice 25¢ Split | Dugopoljska 2 Rijeka | Bujanovo 8 Osijek | Sv. L.B. Mandi¢a 31e Karlovac | Zagrebacka 15a
Hrvatski Leskovac Dugopolje Cavle Osijek Karlovac
Tel: 01 /6167-738 Tel: 021 / 668-481 Tel: 051 / 506-530 Tel: 031/ 636-773 Tel: 047 / 609-611




#DodatnaOprema

ZASTITNE PRESVLAKE SJEDALA

SavrSeno prilagoden dizajn, visokokvalitetni

materijali i velika udobnost za sjedenje
¢ine unutarnji prostor vaseg kamiona

jo$ ugodnijim. Zastitne presvlake sjedala

iznimno su robusne, odli¢no odgovaraju

vozackom i suvozackom sjedalu, a imaju i
stilske detalje poput ukrasnih elemenata

u boji i MAN-ova lava u podrucju glave.

Originalne zastitne presvlake sjedala MAN

dostupne su u trima varijantama.

DRZAC ZA TABLET
MAN-ov drzac za tablet
olak$ava radnu svakodnevicu
svakom vozacu. Bilo da pratite
svoje dnevne zadatke ili kartu
na velikom zaslonu, drza¢

za tablet osigurava da su

vam ruke uvijek slobodne za
upravljanje vozilom.

NAVLAKE ZA KREVET

Precizno izradene od visokokvalitetnog
materijala i proizvedene u Njemackoj,
navlake za krevet izradene po mjeri ne
samo da jamée prvoklasnu udobnost pri
spavanju ve¢ su zasluzne i za elegantan
izgled vozacke kabine. Zahvaljujuci
visokoj kvaliteti materijala i izrade,

navlake za krevet posebno su dugotrajne,

lake za odrzavanje i postojane.
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MIKROVALNA PECNICA S
OKVIROM ZA UGRADNJU

Mikrovalna peénica nudi
praktiéan i uéinkovit nacin
pripreme obroka. MAN-ova
mikrovalna peénica od 24 V
za TGX sa setom za ugradnju
savr§eno je prilagodena
prednjoj srednjoj kutiji za

odlaganje u vozackoj kabini GX.

PREMIUM TEPISI
OD VELURA

MAN-ovi Premium tepisi

od velura svakoj vozackoj
kabini daju elegantan izgled,
a vozacu posebnu udobnost
tijekom voznje. Izradeni su
od kvalitetnog materijala s
izvezenim upegéatljivim logom
MAN-ova lava te su savrSeno
prilagodeni unutarnjoj
opremi kamiona.

APARAT ZA KAVU

Zahvaljujugéi originalnim MAN-ovim
aparatima za kavu mozete se opustiti
i uzivati u kavi u vozacékoj kabini. S
trima verzijama za mobilnu upotrebu
ili fiksnu ugradnju (pet ili Sest $alica)
mozete jednostavno i bez previSe

napora pripremiti filter kavu.
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a jugozanadu africkog
kontinenta, Namibija
se prostire na vise od
§25.000 cetvornih
Kiometara povrsine,
po

Etosha zauzima povrsinu vecu od 77
nacionalnih parkova Plitvicka jezera
pa su divlje Zivotinje tamo gotovo
neome
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#TGE

S novim modelom MAN TGE Next Level, MAN Truck & Bus podize
standarde u segmentu dostavnih vozila, donoseci poboljSanja u sigurnosti,
udobnosti i digitalnim funkcijama. Ovaj model dokazuje da dostavna vozila
mogu biti jednako sofisticirana kao i osobni automobili visoke klase.
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AN TGE, ,kamion
medu kombijima®,
na trzistu je od
2017., aprosle je
godine predstav-
liena nova
generacija nazvana Next Level.
Promjene su usmjerene na sigurnost i
digitalizaciju pa je MAN implementirao
Cak 27 sustava pomocdi vozacu, od
kojih su mnogi standardna oprema.
Primjerice, sustavi za upozoravanje na
umor vozaca, odrzavanje vozila u traci
i prepoznavanje prometnih znakova
sada dolaze kao dio osnovne
opreme. Novi radarski senzori i

kamere omogucili su znatno
poboljSanje sigurnosnih sustava i
sustava pomodi vozacu. Tako
upozorenje za mrtvi kut (Blind Spot
Warning) i sustav upozorenje pri
kretanju (Drive Off Warning) smanjuju
rizik od sudara s pjeSacima i
biciklistima prilikom skretanja,
odnosno pokretanja vozila. Ovi
napredni sustavi dodatno naglasavaju
MAN-ovu predanost sigurnosti svih
sudionika u prometu.

Unutrasnjost modela TGE Next Level
doziviela je znatnu modernizaciju.
Nova instrumentalna plo¢a potpuno je

digitalna, a sredisnjim dijelom kokpita
dominira zaslon osjetljiv na dodir.
MAN-ov Media Van infotainment
sustav, dostupan u tri razli¢ite verzije
veli¢ine 10,4 i 12,9 inCa, omogucuje
lako upravijanje vozilom i multimedi-
jom. Integracija pametnih telefona
putem aplikacija Apple CarPlay i
Android Auto standardna je znaCajka,
a kao opcija se nude glasovno
upravijanje i bezi¢no punjenje.

Sustav koji ukljuCuje predniji mikrofon i
straznje zvucnike (In-Car Communi-
cation) osigurava bolju komunikaciju
izmedu putnika na prednjim i
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straznjim sjedalima. Nova arhitektura
upravijanja vozilom omogucava
azuriranja softvera putem intereta
(over-the-air), ¢ime se smanjuje
potreba za posjetom servisu i
osigurava stalna nadogradnja
sustava.

Vozacka kabina dizajnirana je da bi
pruzila maksimalnu udobnost i
ergonomiju. Novi dizajn ukljucuje
rucicu automatskog mjenjaca
postavljenu na volan, ¢ime se
oslobada dodatni prostor u kabini.
Elektronska parkirna kocnica s
funkcijom Auto Hold olak$ava voznju
u gradskim guzvama i na uzbrdicama,
dok Keyless Go omogucuje
pokretanje vozila bez upotrebe kljuca.

Ugradeni USB-C priklju¢ci osiguravaju
brzo punjenje uredaja, a dostupni su
na strateskim mjestima, poput
srediSnje konzole i iznad vjetrobrana.
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MAN nije zaboravio ni vozaCe koji vole
red i preglednost — digitalni instru-
menti mogu se personalizirati prema
individualnim potrebama, osiguravaju-
¢i brz pristup najvaznijim informacija-
ma.

Ispod haube, MAN TGE Next Level
ostaje vjeran provjerenom dvolitar-
skom turbo dizelskom motoru s tri
izvedbe: 140 KS, 163 KS'i 177 KS.
Motor dolazi u kombinaciji s
automatskim mjenjacem s osam
brzina ili ru€nim mjenjacem sa Sest
brzina. S modelom MAN TGE Next
Level, MAN Truck & Bus jo$ jednom
potvrduje svoju reputaciju jednog od
vodecih proizvodaca komercijalnin
vozila. Novi model donosi znatne
tehnoloske i funkcionalne inovacije
koje podizu razinu udobnosti,
sigurnosti i digitalne povezanosti na
sasvim novu razinu.

59



#TGE

MAN kao podrska
povijesnom lronmanu

Ekstremni sportas Jonas
Deichmann ostvario je povijesni
rezultat zavrSivsi 120 triatlona
lronman u 120 dana zaredom.
Kao oaza mira sluzio mu

je MAN TGE.
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ana 9. svibnja 2024.
Jonas Deichmann
krenuo je u ,nemoguc”
izazov prevaljivanja
pune udaljenosti
triatlona Ironman svaki
dan tijiekom 120 uzastopnih dana, na
ruti legendarnog Roth Challengea kod
NUrnberga. Uspjesno zavrsiti 3,8
kilometara plivanja, 180 kilometara
voznje biciklom i 42,195 kilometra
tréanja vrhunski je uCinak i kao
jednokratno natjecanje. Deichmann je
sve podigao na novu razinu te je sa
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120 triationa u 120 dana srusio rekord
Seana Conwaya od 105 ponavijanja,
star samo godinu dana.

U prosjeku mu je trebalo otprilike 1 sat
i 10 minuta da prepliva 3.800 metara,
7 sati za 180 kilometara voznje
biciklom i nesto viSe od 4 sata i 30
minuta da zavrsi maraton. Ukupno je
Deichmann do 9. rujna preplivao 456
kilometara, bicikl je vozio 21.600
kilometara, a pretr¢ao 5.064
kilometara, ¢ime je postao istinska
legenda u svijetu triatlona.

To nije bio samo fizicki nego i logisticki

izazov. ,Bilo mu je iznimno vazno da
ima kombi kao utociste za ovaj izazov.
Kad je Jonas izaSao iz vode, mogao je
skinuti plivacko odijelo i navuci
biciklisticku odjecu ili se jednostavno
mogao opustiti 10 minuta®, prica Bjorn
Loose, voditelj odjela marketinga u
tvrtki MAN Truck & Bus, i sam
entuzijasti¢ni sportas amater.

Do suradnje s MAN-om doslo je
putem Ryzona, dobavljata opreme i
sponzora Jonasa Deichmanna. ,Za
ovaj poseban izazov, trebao im je
kamper koji je dovoljno prostran ne
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> Kuhinja, tus, WC i dnevni
boravak - potpuni komfor
za vrhunske sportase

samo za smjestaj sportske opreme,
ved i za sportasa da se u njega
povuce”, kaze Loose.

MAN TGE kao idealno
natjecateljsko vozilo

Na kraju je izabran MAN-ov TGE
duzine 6,83 metra, koji uz odgovara-
juce preinake moze posluziti i kao
kamper. Rocket Camper je preinacio
TGE u bliskoj suradnji s Jonasom
Deichmannom, a kombi je ostao
ispod dopustene ukupne teZine od
3,5 tona unato¢ integriranoj kuhinji,
WC-u, unutarnjem tusu i aparatu za
€spresso.

Udobnost i funkcionalnost bili su vazni
kada je rije¢ o prenamjeni. ,Kombi je
postavljen tako da unutra mozemo
prevesti do tri bicikla i u nekoliko
jednostavnih koraka postaviti Jonasu
krevet za kratki odmor tijekom dana.
Bududi da je kombi uvijek okruzen
gledateljima u prijelaznim zonama,
potreban nam je i kao svlagionica i
kao utociste", istice Sammy Deich-
mann, sportasev otac. ,Upotrebljavali
smo kombi kao timsko vozilo, kako
bismo pazili na Jonasa tijekom
izazova. Svaki dan smo s vozilom bili
na odgovarajuéim opskrbnim
tockama i u prijelaznim zonama.”
Iznimno je vazan bio i prostor za
odlaganje i susenje odjece te siguran
transport trkacih bicikla.

Povijest ekstremnih
izazova

Jonas Deichmann godinama si je
postavijao izvanredne cilieve. Kao prvi
u povijesti, 2017. je preSao cijelo
euroazijsko kopno biciklom — impre-
sivnih 14.331 kilometar u 64 dana. U
izazovu Trans America Twice 2023.
godine biciklirao je od New Yorka na
isto¢noj obali SAD-a do Los Angelesa
na zapadnoj obali 5400 kilometara.
Nakon samo jednog dana odmora
krenuo je s ultramaratonima natrag i
do New Yorka pretr€ao 5000 km. Za
kraj je jos sudjelovao na poznatom
njujorskom maratonu. U izazovu
Triatlon 360 stupnjeva, odnosno
Lvelikom*® triatlonu po cijelom svijetu
koji je odradio 2020. i 2021. godine,
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krenuo je iz Minchena, u koji se i
vratio 430 dana kasnije. Plivacku
dionicu odradio je u Hrvatskoj,
preplivavsi 450 kilometara u
Jadranskom moru od Karlobaga do
Dubrovnika. Ukupno je jos odvozio
bicikl 21.000 kilometara te po Meksiku
otr¢ao 5060 kilometara. Te udaljenosti
otprilike odgovaraju duZini 120
triatlona Ironman. U 2024. godini te je
udaljenosti proSao u 120 danal

Dom triatlona - bavarski
Roth

Jedan od cilieva Jonasa Deichmanna
je Sto viSe popularizirati sportove
izdrZljivosti. Pravo mjesto za to bila je
legendarna staza na kojoj se od 1984.
godine odrzava utrka Challenge Roth.
U Rothseeu je samo dva kiSna dana
plivao sam, a ostalo vrijeme mnogi su
mu davali podrsku ili s obale ili plivajuci
uz njega. Isto vrijedi i za biciklizam, a
prije svega za tréanje maratona. Bjorn
Loose takoder je pratio ultratriationca
tijekom posliednje etape utrke.
Prisieca se: ,Atmosfera duz rute bila je
jednostavno fantasti¢na. Bilo je vrlo
dirljivo vidjeti kako se u Rothu slavi
triatlon. ZavrSnog dana sudjelovalo je
otprilike 300 osoba. Deichmanna
uvijek prate ljudi svih dobi. Neki su bili
vrhunski istrenirani, drugi su jednos-
tavno tréali nekoliko metara s njim. To
je bio njihov nacin da budu bliski ovom
velikom sportasu®,

ROCKET RYZON TGE
SavrSena oprema je iznimno vazna za
uspjeh ekstremnih sportasa. Zato se
Rocket Camper oslanja na MAN-ov
TGE kao svoje osnovno vozilo.
Robustan, udoban, okretan i snazan,
to su atributi zbog kojih je TGE idealan
kad god se trazi vrhunska izvedba.
Unato¢ impresivnoj duzini od 6,83
metra, zahvaljujuci svojoj super
laganoj konstrukciji kombi zadrzava
ukupnu dopustenu teZinu ispod 3,5
tona, a ima dovoljno mjesta za Cetvero
sportasa i njinovu opremu. Kombi-
nacija funkcije i dizajna je najvaznija,
$to omogucuje neograni¢eno
prilagodijivo i kreativno koristenje
prostora.
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> Bjorn Loose iz tvrtke
MAN Truck & Bus i Jonas
Deichmann

U prednjem su dijelu — dnevnom
boravku — kuhinja, WC, umivaonik i
dnevni boravak. Podovi, ¢vrsti i laki za
odrzavanje, stvaraju ugodnu Zivotnu
atmosferu sivim izgledom drva.
Hladnjak je zamijenjen snaznom
rashladnom kutijom, a podizanjem
poda izmedu hladnjaka i espresso
bara otkriva se velika tus kada. Uz
prikladnu zavjesu za tusiranje koja se
moze objesiti na prakticne letvice na
stropu, stvara se prostran i potpuno
funkcionalan unutarnji tus. Spremnici
svjeze i otpadne vode, kao i snazan
dizelski grija¢, ugradeni su ispod
vozila.

Sve $to se dogada iza dnevnog dijela
posveceno je sportu. Sportasi se u
ovom prostoru mogu presvuci i
pripremiti za sliedec¢e natjecanje.
Postoje razli¢iti korisni i prilagodijivi
prostori za pohranu odjece, zaliha i
opreme. Uz dvije prostrane klupe za
odlaganje stvari, tu je i pametni stalak
za bicikl koji omogucuije jednostavno
i sigurno skladistenje i transport
trkaceg bicikla. Uz spremista za
opremu u ovom je dijelu i udoban
sklopivi krevet koji omogucéava kratki
predah tijekom dana, a u slu¢aju
potrebe, moze posluZiti i za pravi
nocni odmor.
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> Podijelieno je
28000 Kiki
bombona (132 kg),
28 kg Kras tortica i
vise od 3000
balona

> 25 predstava
posijetilo je vise od
19000 gledatelja



#KamionDjedaMraza
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Forthingov SUV model T5 EVO dokazao je svoju svestranost sluzeci kao
pratece vozilo kamionu Djeda Mraza na njegovom 2500 kilometara dugom
putovanju Hrvatskom. Putovanje je ukljuCivalo posjete raznim gradovima, a
proslo je u raznolikim vremenskim uvjetima, ukljuCujuci i izazovne snjezne u
Gospicu. Unato¢ svemu, T5 EVO pokazao je da je spreman za sve izazove.

orthing T5 EVO pokrece 1,5-litreni
turbomotor sa 177 KS, preuzet od
Mitsubishija, Sto mu osigurava
pouzdanost i iznimnu efikasnost.
Ovaj motor, u kombinaciji sa
7-stupanjskim automatskim
mijenjacem, koji isporucuje Magna Steyr,
osigurava glatku voznju. Tijekom putovanja
Hrvatskom, bez obzira na to je li bilo rijeci o
otvorenim cestama ili strmim usponima,
automobil nije pokazivao znakove ,,umora®“.
Prosje¢na potro$nja na otvorenoj cesti iznosila
je 7,91/100 km, dok je voznja u gradu povecala
taj broj na oko 8,5 1/100 km.
Jedna od klju¢nih prednosti T5 EVO-a je
njegova prostrana i luksuzno opremljena
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unutrasnjost. Putnici su uzivali u grijanim i
ventiliranim koznatim sjedalima, dok je vozac
imao pristup masaznoj funkgciji s ¢ak pet
programa. Putnici na straznjoj klupi imali su
dovoljno prostora za noge i glavu, a elektricni
panoramski krov dodatno je pridonio osjecaju
prostranosti i luksuza.

U kabini se minimalna buka motora i vjetra
osjeti tek pri vecim brzinama, ¢ime T5 EVO
pruza ugodno iskustvo na duljim voznjama, $to
je bilo klju¢no na ovom maratonskom putovan-
ju. Posebno se istaknula sposobnost da se
nosi sa snjeznim uvjetima u Gospicu pa je tako
T5 EVO dokazao da nije samo gradski SUV
nego i pouzdan partner u zimskim uvjetima.
Forthing T5 EVO svojim modernim i agresivnim

dizajnom plijeni poglede. Unato¢ tome Sto
pripada segmentu kompaktnih SUV-ova,
njegovih 4,5 metara duzine i kamera 360°
olakSavaju parkiranje u urbanim sredinama.
Priljaznik kapaciteta 480 litara dovoljan je za
svakodnevne potrebe, dok se preklapanjem
straznjeg sjedala prostor povecava na dojmljivih
1480 litara.

Dongfeng Forthing T5 EVO pokazao se kao
viSe od atraktivnog SUV-a. Svojim pouzdanim
pogonom, bogatom opremom i prakticnoSéu
uspjesno je podrzao kamion Djeda Mraza na
njegovom zahtjevnom putovanju cijelom
Hrvatskom. Ovaj izniman automobil atraktivnog
dizajna zasluzeno priviaci paznju na naSem
trzistu.
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Hrvatska tvrtka Motortech Consulting
iz Pule uspjesno je zavrsila proizvodnju
triju kompleksnih dizelskih elektri¢nih
agregata za luksuzan putnicki brod
Emerald Kaia, namijenjen plovidbi
Sredozemliem i Bahamima.

Klju¢na tehnicka karakteristika
agregata jest ugradnja najnovijeg
MAN-ovog brodskog motora
D2862LE328, iznimno naprednog
pogonskog riesenja. Motor obujma 24
litre postize maksimalnu snagu od
700KkW pri 1800 okretaja u minuti, Sto
ga Cini izuzetno snaznim i ucinkovitim
rieSenjem za pomorski promet.
Zanimljivo je kako je ovo prvi put da je
ovako sofisticiran motor u sklopu
brodskog agregata testiran izvan
maticne tvornice u NUmbergu.
Posebnost je ovog agregata u
implementaciji selektivne kataliticke
redukcije (SCR) koja koristi ureu u
specijalnim mjesacdima, ¢ime se
postizu maksimalna razgradnja i
izgaranje Stetnih Cestica. Agregat
nominalne snage 660kWe/825kVA
opremlien je generatorom Stanford
model S6L1M-E42 s pojacanom
zastitom od prodora vode IP44.
Testiran je uz nadzor Hrvatskog
registra brodova i supervizora
Medunarodnog udruzenja klasifikaci-
jskin drustava IACS.

Novi MAN-ov motor za
luksuzni putnicki brod

> Jedan od tri agregata za
luksuzni putnicki brod

Vrijednost ukupnog posla za
Motortech Consulting procjenjuje se
na gotovo Cetiri milijuna eura, a projekt
ukljuCuje isporuku agregata za Cetiri

identi¢na broda koji ¢e biti izgradeni u
vijethamskom brodogradilistu
HALONG Shipbuilding company do
2027. godine.

MAN predstavio novi motor D3872 za radne brodove
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MAN Engines lansirao je novu seriju
motora D3872 V12 za radne brodove,
donoseci 30-litarski obujam i snagu do
1.650 KS (1.213 kW) pri 2.100 okretaja
u minuti. Motor je razviien za srednje i
teSke primjene, poput opskrbnih
brodova za vjetroelektrane, trajekata i
ribarskih brodova.

»MAN-ovi motori poznati su po
odliénom omjeru snage i teZine. Novi
D3872 nudi bolie performanse i veci
obujam za najzahtjevnije primjene®,
izjavio je Reiner Roessner, voditelj
prodaje tvrtke MAN Engines.

Ovaj motor temelji se na potpuno
novom osnovnom dizajnu koji koristi
iskustva iz serije D2862. Povecana
debljina stijenki kucista, nova radilica s

vedim lezajevima te optimizirani sustavi
hladenja i opskrbe uliem osiguravaju
dugovjecnost i pouzdanost. Dodatno,
novi sustav ubrizgavanja pod tlakom od
2.200 bara smanjuje potrosnju goriva i
emisije.

Motor je prilagoden za rad s HVO
gorivima (hidroobradeno bilino ulje) i
kompatibilan sa standardima emisija EU
Stage V. Kompaktne dimenzije (2.235 x
1.250 x 1.320 mm) Cine ga idealnim za
ugradnju u ograni¢enim prostorima,
dok omijer tezine i snage od 1,65 kg po
KS potvrduje njegovu ucinkovitost.
Motor D3872 trenutno prolazi terenska
ispitivanja, a dodatne verziie s razli¢itim
sustavima punjenja planirane su za
teSke primjene.
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a jugozapadu africkog

kontinenta, Namibija se

prostire na viSe od

825.000 Cetvornih

kilometara povrsine, po

¢emu je vecda od,
primjerice, Turske. | dok Turska ima
oko 85 milijuna stanovnika, Namibija in
broji tek tri milijuna, Sto je svrstava na
popis najriede naseljenih drzava na
nasem planetu. Tako slabo naseliena
zemlja moze skrivati brojne izazove za
posjetitelja, ali i liepote ako odlucimo
istrazivati njezinu prirodu, zivot divijih
Zivotinja, upoznavati ljude ili uZivati u
tiSini najstarije pustinje na Zemlji. Jos
nesto smatram potrebnim reci na
pocetku: Namibija je mlada drzava
(neovisnost od Juznoafricke Republike
stekla je 1990. godine) u kojoj je
sluzbeni jezik engleski, a mnogi Ce vas
razumjeti budete i govorili niemadcki, no
afrikaans (inacica nizozemskog kojim
govore Buri i jedan od sluzbenih jezika
u Juznoafrickoj Republici) je takoder
jezik kojim se sluzi dobar dio
stanovnistva. Cesto Gete ¢uti jezike
oshiwambo, oshindonga i jo$ neke
kojima nisam zapamtio nazive.
Unajmite li automobil, vozit éete ljevom
stranom ceste, brzine mijenjati lievom
rukom i prvih nekoliko dana voznje,
umjesto pokazivaca smijera, ukljucivati
brisace vietrobranskog stakla.

Voznja Namibijom u terencu 4x4 nije
luksuz ve¢ gotovo nuzZnost, jer svaka
dionica puta otkriva nove izazove i
prilike za uGenje, ali i uzivanje.
Razdaljine od nekoliko stotina
kilometara izmedu tocaka koje bi vas
mogle privuci svojim prirodnim ili
turistickim atrakcijama su pravilo pa je
potrebno pripremiti i sebe i vozilo na
dugu voznju bez zaustavijanja za
dopunu goriva ili za objed. Takoder je
vazno dobro planirati smjestaj/nocenja
na putu jer voznja noéu donosi izazove
na koje nismo navikli. Diviie Zivotinje ne
razumiju koncept prometnica koje su
izgradili ljudi pa je opasnost od naleta
na nojeve, gazele, ali i majmune ili
slonove znatno veca nocu, kad je
vidljivost slabija, a migracije divijih
zivotinja intenzivne.
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Nacionalni park Etosha nezaobilazan je
dio Namibije u kojem ce se posijetitelji,
bez iznimke, prisjetiti dokumentamih
filmova o africkoj divijini Sto ih pamte iz
djetinjstva ili mladosti. Ovdje priroda
diktira pravila, a ¢ovjek se trudi da
njegove intervencije budu minimaine
pa je u tom smislu nastalo i glavno
pravilo kretanja parkom: ,Ostani u
svom vozilu“! Za razliku od zooloskih
vrtova u kojima smo navikli vidjeti
zivotinje sputane ogradama i kavezima,
ovdje se one krecu slobodno, a mi
posjetitelji postujiemo njihovo staniste i
svojim se vozilima kre¢emo polako. Da
bismo Zivi i zdravi nastavili putovanje
Namibijom, preporuka je da iz
automobila izlazimo na samo za to
predvidenim mjestima (u nekoliko
ogradenih kampova i sanitarnih
¢vorova).

Etosha zauzima povrsinu vecu od 77
nacionalnih parkova Plitvicka jezera pa
su divlje Zivotinje tamo gotovo
neometane ljudskim prisustvom. Svim
fotoentuzijastima mogu dati savjet:
ponesite memorijske kartice dovolinog
kapaciteta za tisuce divnih fotografija
divlieg Zivota geparda, lavova, gazela,
oriksa, zebri, bijelih africkin nosoroga,
hijena... jer ovo nije safari u koji vas
vode domaci znalci ve¢ avantura
samostalnog otkrivanja divijine i njezinin
pravila. Siguran sam da necete sresti
osobu koja je iz Etoshe otiSla
ravnodusna i bez dojmova za cijeli
Zivot.

SnalaZenje s rezervacijama smijestaja je
jednostavno, ciiene su vrlo prihvatljive,
a razina usluge i Cistoce smjestaja

> Damir Vujnovac, autor
teksta i fotografija

> MAN star viSe od 50
godina jos uvijek pali iz
prve

neocekivano visoka. Ugodno
iznenaduje Cinjenica da je u veéem
dijelu Namibije sigurno piti vodu iz
slavine bez ikakvih posliedica za
zdravlie, a hrana je ukusna bez obzira
na to je li riie¢ o pitama iz pekarnice ili
odrescima antilope i noja ili zebre u
restoranu. Festivali hrane na otvorenom
prilika su koja se ne propusta, osobito
u gradovima uz Atlantski ocean.

Jedan od tih gradova, u kojima je
itekako vidljiva nekadasnja njemacka
prisutnost u Namibiji (od 1884. do
1915.) je Swakopmund. Usta rigke
Swakop (tako prevodimo njegovo ime)
je grad koji ne skriva porijeklo svojih
osnivaca i graditelja. Uz planski
izgradene stare gradske Cetvrti, nazive
ulica poput Bismarck Strasse ili
putokaz za Hotel Europa Hof,
njemacka Ce arhitektura s kraja 19.
stolie¢a lako zavesti posjetitelia i
Jpreseliti ga“ oko 9000 kilometara
sjevernije. Samo ¢e vam palmini
drvoredi biti znak da ipak niste u
Njemackoj.

Za razliku od naSeg poimanja odnosa
unutrasnjosti i krajeva uz morsku obalu,
ovdje je sve okrenuto naopacke: kad
se Namibijci zasite temperatura iznad
40 Celzijevih stupnjeva u unutrasnjosti
svoje zemlje — otputuju na atlantsku
obalu da se rashlade. Iznimno hladne
antarktiCke struje nose ocean uz
zapadnu obalu Afrike i u dodiru s
vrelom klimom pustinje Namib,
nedaleko od Swakopmunda, &esto
stvaraju magle nad morem i tempera-
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ture od 20-ak stupnjeva usred africkog
lieta. Pjesc¢ane dine koje padaju u
ocean jedinstvena su pojava na
planetu, tvrde Namibijci.

Cesta s obale prema unutrasnjosti
pustinje Namib doima se poput mosta
izmedu dvaju svjetova. Pustinjski se
pejzaz mijenja od spomenutih dina uz
ocean, preko gotovo bijele kamene
pustinje, do toplijih tonova boje tla Sto
se vise priblizavamo Jarevoj obratnici.
Na Sirokom je makadamu ograni¢enje
brzine kretanja 80 kilometara na sat,
navigacija pokazuje da je sliedece
skretanje lijevo za 147 kilometara.
Nepregledna ravnica prostire se ha sve
strane uokolo vozila, a za sprieCavanje
umora u voznji pobrinuo se noj koji tek
neznatno manjom brzinom od kretanja
vozila pretréava cestu. Voznja ovom
dionicom prilika je za rekapitulaciju
misli, sje¢anja, dojmova. .. svega Cime
se mozete baviti u nekoliko sati voznje
ni kroz Sto. Prijelaz preko JarCeve
obratnice, zamisliene linije koja
oznacava toCku Suncevog lietnog
zenita na juznoj hemisferi, zabiliezen je
fotografijom uz pomo¢ jednog od
malobrojnih putnika tog dana na
pustinjskoj autocesti.

Pravi dragulj u prostranstvu pustinje je
Solitaire, odmoriste koje pruza priliku
za toCenje goriva, provjeru tlaka u
gumama i predah u voznji. Tamo
zatiCem MAN-ov kamion proizveden
60-ih godina proslog stolieca, za kaji
se nitko vise ne sjeca kad je ni odakle
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doSao u Solitaire. Dokumenti su mu se
davno izgubili, svjetla vise nema, kao ni
stakla na prozorima, a vrata se
zatvaraju a pomocu omée od
najobicnije Spage... no MAN pali iz
prve! Motor, mjenjac i kardan kao da
imaju dozivotno jamstvo. Rupe u podu
kabine smatrat ¢emo otvorima za
cirkulaciju zraka, a presviake na
sjedalima nepotrebnim luksuzom.
Kraljevstvo pjes¢anih dina najstarije
pustinje na Zemlji nazvano je
Sossusvlei. To je mjesto na kojem
vriieme i istoni vjetar grade monumen-
talne pjeScane planine od kojih su neke
visoke i 300 metara. Hodajuci dinama
uranjamo u mekanu pjes¢anu
povrsinu, a ranojutarnja tiSina pojaCava
neobiCan osjecaj beskonaCnosti ovog
neobi¢nog prostora. Kontrast plavog
neba i crvenog pijeska, uz tamne sjene
kojima nas Casti tek izlaze¢e Sunce,
stvara prizor koji oduzima dah.

Ipak postoji jedan, po svemu
jedinstven, dio Namiba nazvan
Deadvlei (mrtva mo&vara, u prijevodu s
afrikaansa). U tu je dolinu okruzenu
narancastim dinama nekad dotjecala
voda i svojom vlagom poticala rast
drveca. Prije 900 godina pijesak je vodi
preprijecio put, drvece je ostalo bez
vlage i na jarkom se pustinjskom suncu
karboniziralo. Danas to pouglienjeno
drvece jos$ uvijek stoji poput nekin
suvremenih skulptura zabodenih u
bijelu ispucanu koru tla i prkosi
vremenu, stvarajuci prizor u kojem je

> Ljepota prirode i divljih
zivotinja Cine putovanje
Namibijom nezaboravnim
iskustvom

nemoguce pogrijesiti zelite li uspomenu
na posjet Namibiji sacuvati kamerom ili
fotoaparatom.

A Windhoek, glavni namibijski grad? U
njemu ¢emo pronaci tradicionalnu
arhitekturu i suvremene zgrade jedne
pokraj drugih, nove trgovacke centre,
restorane, muzeje i, tvrde Namibijci,
tvornicu najbolieg piva na svijetu. Tamo
je i centar Autohaus MAN Truck & Bus
u kojem direktor i voditelj prodaje,
Emest Thatcher i Adriaan LaCock,
brane boje MAN-a, proizvodaca &ija
vozila odolijevaju surovim klimatskim i
cestovnim uvjetima koje rad u Namibiji
stavlja pred njih.

Putovanje Namibijom preporucio bih
svakome tko trazi avanturu, ali i
sigurnost istodobno. Solidne
prometnice (Cak i kad je rije€ o
makadamu) dobro spajaju udaliene
dijelove te zemlje, priroda u svako
doba godine oduzima dah, a
zahvaljujudi ljudima raspoloZenim za
komunikaciju, boravak tamo vrlo je
ugodan. Vidimo se na putul!
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MAN je najbolji izbor za
namibijske prijevoznike

U vrijeme posjeta Namibiji iskoristili smo priliku porazgovarati s Ernestom
Thatcherom o situaciji na trzistu te izazovima u poslovanju s kojima se on i
kolege iz MAN-a svakodnevno susrecu.

> Ernest Thatcher,
direktor prodaje
namibijskog centra
Autohaus MAN Truck & Bus

ako biste opisali
specifiéne izazove
poslovanja u Namibi-
ji u usporedbi s,
recimo, europskim ili
drugim afri¢kim
zemljama, posebice u transport-
noj industriji?
Namibija ima vrlo malu populaciju,
trenutno ispod tri milijuna ljudi. Osim
toga, imamo vrlo malo trziste u
usporedbi s drugim africkim ili
europskim zemljama. Konkurencija je
velika, tu su svi uobiCajeni trzisni
konkurenti kao i u inozemstvu. Nije
lako i kvalitetna usluga korisnicima
klju¢na je za poslovanje.
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Kako je organizirana prodaja i
postprodaja MAN-a u Namibiji?
Imamo potpuno opremlienu
poslovnicu u Windhoeku s prodajom,
servisnim centrom i skladistem
dijelova. Kao dio Metje & Ziegler
Grupe, imamo dodatne zajednicke
servisne centre u joS tri grada.
Takoder prosirujemo mrezu kroz
dodatne snazne partnere koji nude
pomoc¢ i podrsku na cesti 24/7. Moze-
mo reci da imamo jednu od najjacih
mreza podrske na namibijskom
trzistu.

S obzirom na zahtjevne uvjete na
cestama u Namibiji, od pustinjskih
prostranstava do planinskih cesta,

jesu li MAN-ovi kamioni dobar
odgovor na izazove s kojima se
susrecu namibijski prijevoznici?
MAN je najbolji i najprikladniji izbor za
namibijske prijevoznike. Nas
asortiman vozila zadovoljava sve
potrebe nasih klijenata. Snazna
konstrukcija kamiona i vrhunska
tehnologija olakSavaju izbor. MAN ima
drugi najvedi trzisni udjel u Namibiji, a
kontinuirano pove¢avamo broj vozila
na cestama.

Tvrtka MAN je vodedi dobavlja¢ vozila
s pogonom na sve kotace u Namibiji.
Modeli TGM 4x4 i TGS 6x6 pokrivaju
oko 75 % trzista u segmentu teskih
vozila i specijalnog transporta. Namibi-
ja trenutno prodaje vise terenskih
vozila s pogonom na sve kotace po
glavi stanovnika nego Juznoafricka
Republika, sto jasno pokazuje da je
MAN-ov terenski asortiman odli¢no
rieSenje za nase uvjete.

Koje su kljuéne karakteristike
MAN-ovih kamiona zbog kojih su
posebno prikladni za prijevoz robe
u Namibiji? Koji su dijelovi
MAN-ovih kamiona prilagodeni i
posebno ojac¢ani za ove uvjete?
Jedan od glavnih razloga zasto klijenti
kupuju od nas je MAN-ova nagradiva-
na potrosnja goriva. To, uz visoku
produktivnost i vrlo niske operativne
troskove, ¢ini MAN vodecim brendom
medu namibijskim prijevoznicima. S
novom serijom kamiona TG3
jednostavno smo dodali vise
vrijednosti u sigurnosti i udobnosti, $to
sada privlaCi i same vozace te tako
posredno utjeCe na uprave raznih
transportnin kompanija.
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Namibija je zemlja velikih
udaljenosti i zahtjevnog terena.
Kako MAN-ova vozila odrzavaju
pouzdanost i izdrzljivost u takvim
uvjetima?

Tajna je u dobroj pripremi prije
isporuke. Radimo puno prilagodbi za
odredene specificne primjene, kako
bismo osigurali da su vozila dobro
pripremliena za odgovarajuce
operacije.

Nakon toga slijedi pravilno odrzavanje i
servisiranje. Dodatno, obavljamo
certificiranu MAN-ovu obuku vozaca,
osiguravajuci da se vozila ispravno
koriste i s najve¢om ucinkovitoscu.
Kao pravi partner u transportu,
neprestano smo u kontaktu s
klijentima i pruzamo im podrsku i
korisne savjete.

Kakvo je vase misljenje o
dugovjecnosti vozila koja
prodajete? Postoje li neki
konkretni primjeri kamiona koji su
uspjeli izdrzati iznimno dug radni
vijek u teskim uvjetima?

MAN je medunarodno poznat po
proizvodniji izdrzljivih kamiona. Imamo
mnogo kupaca s starijim vozilima TGA,
koja su presla vise od dva miljuna
kilometara. Takoder imamo nekoliko
wKkolekcionarskin modela, poput
starijih F9, FQ0 i L2000, koji su jos
uvijek u funkcionalnom stanju i Cesto u
originalnim bojama. MAN-ova
dugotrajnost i pouzdanost jedni su od
glavnih doprinosa nasem uspjehu.

Kako upravljate obukom i
razvojem lokalnih kadrova koji
rade na odrzavanju i servisiranju
MAN-ovih kamiona te koliko je to
vazno za dugorocni uspjeh vase
tvrtke?

Odrzavanje i kvalitetni popravci
vjerojatno su najvazniji Cimbenici
uspjeSnog brenda. Kao nacionalna i
jedina frangiza MAN-a u zemlji, veliki
fokus stavljamo na obuku i razvoj
osoblja. Bududi da vozila dobivamo od
MAN-a iz Juznoafricke Republike, a i
odgovaramo glavnom uredu u
Johannesburgu, puno se oslanjamo
na njih za odgovarajucu podrsku.
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Stalno imamo trenere koji dolaze u
zastupstvo i obucavaju nase tehnicko
osoblje.

Nadalje, stalno nudimo opcu obuku za
sposlovanije i usluge klijentima“.
Kombinacija tehnickih i socijalnih vjesti-
na osigurava da u svakom trenutku
nudimo uslugu s 5 zvjezdica.

Suraduije li MAN s lokalnim
zajednicama i provodite li
odredene inicijative kako biste
pridonijeli odrzivom razvoju
prometa i gospodarstva u
Namibiji?

MAN Namibija posjecuje gotovo sve
lokalne izlozbe i nacionalne dogadaje.
Nadalje, podrzavamo nekoliko malih
godisnjih dobrotvornih dogadaja te
nudimo obuku pripravnika za razvoj i
edukaciju lokalnog stanovnistva.
Nedavno smo se pridruZili najvec¢em
projektu zelenog vodika (H2) u
Namibiji. Kao sluzbeni partner za
nabavu kamiona tvrtki CMB-Tech i
Cleanergy Solutions Namibia
sudjelujemo u razvoju zelenijin rieSenja
u transportnoj industriji. Takoder
podrZzavamo i pomazemo Nacionalnoj
upravi za promet u redovitom
azuriranju o tehnologiji | tehnoloSkim
promjenama u industriji.

Kako vidite buducénost transportne
industrije u Namibiji, s obzirom na
napredak u tehnologijama poput
elektriénih kamiona ili odrzivih
energetskih rjeSenja?

Ne o¢ekujem da ce elektricni kamioni
vrlo brzo postati dio Juznoafricke
razvojne regije (SADC-a). Namibija i
susjedne zemlje jos nemaju odgovara-
juéu infrastrukturu za ovaj korak. Nasa
se pozornost viSe usmjerava na
alternativna odrziva rieSenja, kao $to
su hibridna vozila na zeleni vodik, ili
Cak potpuno vodikovi modeli u vrlo
bliskoj buduénosti.

Alternativno, educiramo lokalne
partnere i prijevoznike o prednostima
motora Euro 5 i Euro 6. To je velik
izazov jer lokalni Klijenti jos uvijek
oklijevaju isprobati modernije
tehnologije i vieruju da ta vrsta vozila
nije prikladna za africke uvjete.
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DVIJE GENERACIJE.
JEDAN LAVOVSKI SNAZAN DNK.

U MAN TopUsed mrezi mozete pronaci i najnoviju generaciju kamiona MAN: savr§eno
odrzavane, iznimno ucinkovite i pouzdane. Bez obzira koji model odaberete, u kamione

iz programa MAN TopUsed mozete imati povjerenje. Nasi kamioni vam pomazu u
ostvarivanju profita i nude inovativna rjeSenja za ucinkovitu i ekonomi¢nu upotrebu.




MANLION'SCITYELE  ~suy,

Sustainable
Bus Award

Ucinkoviti autobus koji osvaja nagrade INTERCITY 2025

MAN Lion's City 12 E LE fleksibilan je i u€inkovit autobus za gradske i prigradske
voznje. Strucni ziri medunarodnih novinara dodijelio mu je nagradu "Sustainable Bus
Award (Sby)" za 2025. godinu.

MAN Lion's City 12 E LE temelji se na elektricnom 12-metarskom solo autobusu,

a organizacija sjedenja prilagodena je na temelju povratnih informacija putnika te
osigurava posebno visoku razinu udobnosti sjedenja. www.man.eu/lionscity-e




