


Dozivite novu generaciju kamiona MAN.

Svatko tko Zeli drzati korak sa sve zahtjevnijim modernim poslovanjem mora imati
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pogonskog sklopa za optimiziranu potroSnju u voznii.

#SimplyMyTruck




Impresum

1ZDAVAC MAN Importer Hrvatska d.0.0., Zastavnice 25¢, Hrvatski Leskovac, HR-10257 Brezovica UREDNIK Boris
Jambrovi¢, boris.jambrovic@autohrvatska.hr SURADNICI Petra Pandzi¢, Barbara Vidmar, Vlatka Brdar Pevec, Damir
Vujnovac LEKTURA | KOREKTURA EKOmobilis d.0.0. GRAFICKA PRIPREMA Designerd d.o.o. TISAK Tiskara
Zelina d.d. COPYRIGHT Nijedan dio ove publikacije ne smije se kopirati bez pisanog odobrenja izdavaca.

MAN MAGAZIN — N°1 2022

Sadrzaj

04 AUTO HRVATSKA

- 70 godina poslovanja

Auto Hrvatska nastavlja graditi svoje
uspjehe, uvijek usmjerena na potrebe
poslovnih partnera

19 MAN uvjerljivo na vrhu
Sesnaest godina MAN je najprodavanija
marka novih kamiona u Hrvatskoj

20 MAN na putu prema
nultoj stopi emisije
Predstavljen je prototip novog
elektricnog kamiona

22 11 puta do Mjeseca i natrag
Intervju: Vedran Papi¢ i Damjan
Majdak, PIK Vrbovec

24 Nova generacija MAN-ovih
kamiona jo$ ucinkovitija i sigurnija
Noviteti za modelsku godinu 2022

35 Vozac kamiona: zanimanje
bez kojeg svijet staje

Procjenjuje se da u Europi nedostaje
oko 400.000 vozaca kamiona

36 Moguca misija:

junaci zaledenih cesta

Ola Andersen uz pomo¢ MAN
TGS-a osigurava prohodnost cesta
u norveSkom mjestu Redberg

40 MAN ProfiDrive veé

40 godina s vama

MAN ProfiDrive uspjeSno prati sve
trendove u transportu

42 Moj rad je moj spas
Guillaume Levaillant strastveni
voza¢ kamiona paraliziran je od
svoje 22. godine

52 Autobus godine 2022.

Medunarodni novinarski ziri proglasio je
NEOPLAN Cityliner autobusom godine

56 Elektricni autobus za

Zivot u skladu s prirodom

MAN Lion's City odli¢no se uklapa u
otok Pellworm

60 MAN Lion's Intercity LE
|dealan i za grad i za
medugradski promet

64 Meksiko ili ,,dobrodosli kuci“
Prvi susret s Meksikom ne izaziva
kulturni Sok... putopis Damira Vujnovca

03



#0bljetnica

AUTO HRVATSKA

70 GODINA

POSLOVANJA

NajdugovjeCnija kompanija u autoindustriji na ovim
prostorima, AUTO HRVATSKA nastavlja graditi svoje

uspjehe, uvijek usmjerena na potrebe poslovnih partnera.

04

uto Hrvatska ove godine
slavi 70. obljetnicu uspje-
8nog poslovanja. Sa se-
dam desetlie¢ca dugom
povijesti, Auto Hrvatska
je uvjerliivo najdugovjecnija kompani-

ja u autoindustriji na ovim prostorima.
Poslovati je pocela 1952. godine ka-
da je osmero zaljublienika u automo-
bile i tehnoloski napredak, uz dopu-
Stenje tadasnjih vlasti, osnovalo
»#Auto-moto servis za trgovinu na ma-

lo rablienim i novim auto-moto dijelo-
vima i naftnim derivatima®“. Uspjesan
poCetak rada rezultirao je skorim
Sirenjem poslovanja i unapredenjem
prodajne ponude, s rablienin guma i
repariranih dijelova na vozila. Kako je i
popularizacija i ekonomska potreba
za vozilima rasla, tako se dodatno Si-
rilo poslovanje, ali i potrebe trziSta za
uslugama. Tvrtka je dodatno rasla i
teritorijalno se Sirila na cijelu Republi-
ku Hrvatsku pa je 1955. godine dobila
ime koje i danas nosi — Auto Hrvatska.
Uz maloprodaju je razvijana i prodaja
na veliko. Gospodarstvenici su treba-
li vozila za poslovne potrebe, a osob-
na su vozila od prvotno nedostiznog
luksuza postala svakodnevna potre-
ba. Ubrzo je Auto Hrvatska otvorila
velik broj novih specijaliziranih proda-
vaonica u Zagrebu, Karlovcu, Varaz-
dinu, Rijeci, Puli, Splitu, Sibeniku, Za-
dru, Kninu i Slavonskom Brodu. Na
podrucju tadasnje drzave otvorena
Su i predstavnistva u Beogradu, Sara-
jevu, Banjoj Luci i Ljubljani.

Auto Hrvatska 1963. godine zapodi-
nje suradnju s Volkswagenom, kao
njegov ovlasteni partner za odrzava-
nje vozila i ta se razina uspjesnog po-
slovnog odnosa odrzala sve do dan-
as. Kolika je u to vrijeme bila vaznost
Auto Hrvatske za razvoj hrvatskoga
gospodarstva potvrduje podatak da
se tvrtka tada brinula o potrebama
voznih parkova u vise od 5500 po-
duzeca iz tadasnjeg drustvenog sek-
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tora i poslovala s ¢ak 682 dobavljaca
s podrucja bivse Jugoslavije. Za prva
dva desetlie¢a poslovanja tvrtka je
svojim partnerima isporucila 130.000
vozila iz gospodarskog i osobnog
programa. U publikaciji ,200 najvecih
u Jugoslaviji, objavljenoj 1974. go-
dine, Auto Hrvatska je zauzela 24.
mjesto od 50 najvecih u trgovinskoj
djelatnosti.

Uodi 25. obljetnice Auto Hrvatska je
prepoznata kao vodeca prodajno-
servisna organizacija u autostruci i
postala je izvoznik na strana trzista. U
to je vrileme uspjeSno preskocena
granica i Auto Hrvatska je prvi put do-
macim korisnicima omogucila Siri iz-
bor kvalitetnih svjetskih marki kojih
dotad nije bilo na cestama u komerci-
jalnoj i privatnoj uporabi. Do tog tre-
nutka na domacim su cestama pre-
vladavali ,ficeki“ i Zastave.

Pocetkom Domovinskog rata raspa-
da se trziste bivse drzave. Usprkos
tadasnjim teskim ekonomskim i trgo-
vinskim okolnostima, Auto Hrvatska
je potpisala ugovor o suradnji s proiz-
vodacem gospodarskih vozila lveco
te se 1992. godine strateski odlucila
za poslovnu reorganizaciju, nakon
koje postaje dioni¢ko drustvo. Uspo-
stavljaju se odnosi s novim dobavlja-
¢ima i poslovnim partnerima diliem
Europe. Rezultat je takve poslovne
strategije i sklapanje ugovora s nje-
mackom tvrtkom MAN Nutzfahrzeu-
ge AG iz Mlnchena, proizvodacem
gospodarskih vozila. Nakon tri prob-
ne godine suradnje Auto Hrvatska je
1996., na temelju iznimno uspjesnih
rezultata, preuzela odgovornost i po-
stala glavni uvoznik MAN-ovih kamio-
na, autobusa i originalnih rezervnih
dijelova te organizator razvoja servis-
ne mreze u Republici Hrvatskoj. Slije-
de importerski ugovori za trziste Sjev-
erne Makedonije 2011. godine i trziste
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Bosne i Hercegovine 2016. godine.
Nakon Domovinskog rata razvijan je
prodajno-servisni kapacitet za pro-
gram osobnih vozila s naglaskom na
Ford, Renault, Volkswagen i Audi. Uz
postojece ovlastene centre otvoreni
su servisni centri za brzi servis vozila
izvan jamstvenog roka. Poslovanje se
prosirilo na trziSte Bosne i Hercego-
vine, dok u Hrvatskoj slijedi Sirenje
suradnje s koncernom Volkswagen te
Auto Hrvatska postaje ovlasteni
prodajno-servisni centar osobnih au-
tomobila Skoda.

Godine 2017. Auto Hrvatska je uspje-
8no uspostavila suradnju s markom
Ford Trucks. Cjelokupni plasman i
odrzavanje kamiona Ford Trucks
obavlja se putem prodajno-servisne
mreze u Hrvatskoj, Sloveniji i Bosni i
Hercegovini.

Auto Hrvatska danas posluje u Hrvat-
skoj, Sloveniji, Bosni i Hercegovini te
Sjevernoj Makedoniji, na ukupno 26
lokacija sa 700 motiviranih zaposleni-
ka. Uvoznik je za vozila MAN, NEO-
PLAN, Ford Trucks i Késsbohrer te u
svojoj ponudi osobnog programa vo-
zila prodaje i servisira vozila marki
Audi, VW, SKODA, Peugeot, Mazda,
Renault, Dacia i Fiat Professional, a
odnedavno i vozila marke Seat i Cu-
pra u Zadru. Usto, u ponudi je razgra-
nata servisna mreza diliem Hrvatske
te profesionalna oprema i alat za
opremanje servisnih centara.

Uspjeh Auto Hrvatske temelji se na
dugoj povijesti uspjesnog djelovanja,
uz zadrzavanje povjerenja postojecih i
stalno stjecanje novih poslovnih part-
nera, Cije su potrebe uvijek u prvom
planu. Korisnici od samih pocetaka
pa sve do danas prepoznaju predno-
sti poslovanja s iskusnim i pouzdanim
parterom, pa poslovni rezultati nisu
izostali. Na tim temeljima Auto Hrvat-
ska nastavlja graditi svoje uspjehe.
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MAN Truck & Bus

> Potpis importerskog
ugovora, s lijeva na desno,
Hans Daxenberger, dr. Vico
von Arnim, Bogdan Tihava,
Franjo Urbancic¢
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| Auto Hrvatska

U 70 godina povijesti Poslovne
grupe Auto Hrvatska utkana je |
dugogodisnja suradnja s tvrtkom

uto Hrvatska zapocela je
s radom 1952. godine i u
sliede¢im je desetlje¢ima
konstantno razvijala po-
slovanje i rasla u svakom
pogledu. lako je u javnosti viSe pre-
poznata po prodaji automobila, vrlo
vazan segment poslovanja je prodaja
kamiona i autobusa, u kojem je naj-
vaznija suradnja s MAN-om. Nakon
Sto je 1992. tvrtka prosla organizacij-

MAN Truck & Bus.

sku promjenu i postala dioni¢ko dru-
Stvo, vec sliedece godine zapocela je
stratesko partnerstvo s tvrtkom MAN
Truck & Bus. Sposobnost i profesion-
alnost Auto Hrvatske utemeliene na
tada viSe od &etiri desetlieca iskustva
u autostruci prepoznala je njemacka
tvrtka pa Auto Hrvatska 1993. godine
postaje glavni uvoznik MAN-ovih ka-
miona, autobusa i originalnih rezer-
vnih dijelova te organizator razvoja

servisne mreze u Republici Hrvatskoj.
Prvi kupac MAN-ovih kamiona u novoj
organizaciji bila je tvrtka Hrvatske Su-
me. Iste godine MAN-ov program izlo-
zen je i na Zagrebackom velesajmu.
Na pocetku suradnje MAN-ovi kami-
oni bili su relativno rijetka pojava te su
u hrvatskom voznom parku sudje-
lovali s nesto visSe od 7 % ili samo
1672 registrirana vozila. Uz podrsku
principala uvode se novi nagini prez-
entacije i pristupa kupcima. Prezent-
acija naziva Otvoreni dani Auto Hrvat-
ske medu prvima je predstavljanje
vozila digla na novu razinu, a zainte-
resirani kupci, osim §to su vozila mo-
gli vidjeti i upoznati se s njihovim te-
hnickim karakteristikama, mogli su ih
isprobati i testirati u krugu ili na okol-
nim prometnicama. Sa svakim se
kupcem razgovaralo o tome za koje
¢e se namjene kamion koristiti i koji
Ge se teret prevoziti, da bi mu se mo-
glo preporuciti model i oprema koji
najbolie odgovaraju njegovim potre-
bama. Uvodi se 24-satna servisna
podrska, redovna Skolovanja servise-
ra, dobra opskrbljenost rezervnim di-
jelovima te se postavljaju temelji pris-
tupa u kojem odnos prema kupcu ne
prestaje u trenutku prodaje vozila.

U prosincu 2003. godine isporucen je
i 1000. MAN-ov kamion: jubilami te-
glia¢ bio je dio flote za rijeCku tvrtku
Euro Petrol. Dobar proizvod, najrazvi-
jenija prodajno-servisna mreza, kvali-
tetni i motivirani zaposlenici usmijereni
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na potrebe kupaca i stalna ulaganja u
razvoj i poboljSanje usluge zasluzni su
za Cinjenicu da je MAN u posliednjih
16 godina najprodavanija marka no-
vih kamiona u Hrvatskoj. Danas se
moze reci da je Auto Hrvatska promi-
jenila sliku kamionskog parka u Hr-
vatskoj jer je udio MAN-a u ukupnom
voznom parku sa 7 % na poc¢etku su-
radnje dosao na 30,4 %, uz vise od
15 000 registriranin kamiona. | MAN-
ovi su autobusi viSe puta ponijeli titulu
najprodavanije marke u Hrvatskoj, a
trenutno autobusi MAN i NEOPLAN
imaju 24,4 % udjela u ukupnom voz-
nom parku autobusa u drzavi.

Na temelju dobrih rezultata iz Hrvat-
ske, Poslovna grupa Auto Hrvatska
preuzima odgovornost i za druga trzi-
Sta pa 2011. godine postaje glavni
uvoznik za Makedoniju, a 2016. i za
Bosnu i Hercegovinu. MAN-ova mre-
Za u regiji obuhvaca 17 ovlastenih pro-
dajnih i servisnih centara. Devet je
centara u Hrvatskoj, Sest u Bosni i
Hercegovini te dva u Makedoniji. Tri-
naest prodajno-servisnih centara u
viasniStvu je Auto Hrvatske, dok su
Cetiri u vlasnistvu ovlastenih partnera,
a trenutno u njima radi 400 kompeten-
tnih, Skolovanih stru¢njaka, koji prate
trendove i stalno usvajaju nova znanja.
Vazan segment rada tvrtke MAN Im-
porter Hrvatska je i stalna edukacija
servisnih djelatnika. Prvi servisni tre-
neri izvan njemackoga govornog po-
dru¢ja koje je MAN certificirao upravo
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su iz Hrvatske, a taj vrijedan status
osigurali su jo§ 2009. godine. Danas
su Cetvorica certificiranih trenera ov-
lastena odrzavati oko 60 razli¢itih se-
minara iz ponude MAN-ove Akademi-
je, a uz Skolovanje MAN-ove servisne
mreze u Poslovnoj grupi Auto Hrvat-
ska, Skoluju i servisere ostalih MAN-
ovih ovlastenih centara iz regije i Sire.
Prednost trenera iz Hrvatske je Sto su
jedni od rijetkih koji usporedno uz
Skolovanja svakodnevno pruzaju i te-
hni¢ku podrsku i obraduju jamstvene
zahtjeve. Tako su u stalnom kontaktu
s radionicama te jako dobro poznaju
prave, prakti¢ne potrebe radionica.

Po kvaliteti i stupnju Skolovanosti po-
jedinih radionica MAN-ova mreza u
Hrvatskoj medu najboljima je u svije-
tu. To potvrduju i rezultati natjecanja
MAN Service Quality Award koje
okuplia MAN-ove servisne radionice
iz cijelog svijeta. Na Sest dosad odr-

> Prvo izlaganje MAN vozila
na Zagrebackom velesajmu

> lzlaganje na sajmu
EMAT 2005. godine

zanih natjecanja dvaput su pobijedili
timovi iz Hrvatske, a i na ostalim su
natjecanjima odli¢nim rezultatima po-
tvrdili visoku kvalitetu Skolovanja i
MAN-ove servisne mreze u regij.
Edukacija ne staje na vlastitim snaga-
ma, ve¢ su certificirani MAN ProfiDrive
treneri na usluzi korisnicima vozila, da
im priblize MAN-ova rieSenja za ost-
varivanje usteda u voznji i poslovanju.
Poslovna grupa Auto Hrvatska i MAN
nude optimalna transportna rieSenja,
u Sto su se uvjerili mnogi korisnici iz
svih prijevoznih segmenata, a kvalite-
tan proizvod i Skolovani struénjaci
jamstvo su da ¢e i nadalje pruzati naj-
bolie odgovore na sva pitanja suvre-
menog prijevoza.

> Predsjednik Uprave
Auto Hrvatske i direktor

tvrtke MAN Importer
Hrvatska, Bogdan Tih

ava,

predaje vozila direktoru

tvrtke Euro Petrol, Jozi
Kalemu
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Potpisani ugovori 0 nabavi
gradskih autobusa

Novi gradski autobusi za Dubrovnik, Osijek, Rijeku, Split, Sibenik i Zagreb
financirat ¢e se sredstvima iz strukturnih fondova Europske unije, putem
Operativnog programa Konkurentnost i kohezija.

Nastavla se obnova voznih
parkova javnih gradskih prije-
voznika uz pomo¢ financiranja
sredstvima iz strukturnih fondo-
va Europske unije pa su prosle
godine potpisani ugovori s pri-
jevoznicima u viSe hrvatskih
gradova. Isporuke novih auto-
busa o¢ekuju se u ovoj godini.
Vozni park tvrtke Libertas iz
Dubrovnika tako ¢e uskoro biti
bogatiji za dva niskopodna
zglobna autobusa MAN Lion’s
City 18C kapaciteta 163 put-
nicka mjesta i Sest solo nisko-
podnih autobusa MAN Lion’s
City 12C koji mogu primiti po
99 putnika. Uz MAN-ove grad-
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ske autobuse Libertas nabavlja
i tri midi prigradska autobusa
Otokar Navigo C.

Osjecani ¢e imati priliku uzivati u
sedam novih niskopodnih 12-
metarskih solo autobusa MAN
Lion's City 12C koje nabavija
GPP Osijek. Autobusi imaju
kapacitet 97 putnickin mjesta,
od toga 29 sjedecih.

Vozni park tvrtke KD Autotro-
lej iz Rijeke bit ¢e bogatiji za 14
gradskih autobusa MAN, od
kojih je sedam niskopodnih so-
lo autobusa MAN Lion's City
12C kapaciteta 92 putnicka
mijesta (31 sjedece) i sedam 18-
metarskih niskopodnih zglobnih

autobusa MAN Lion's City 18C
kapaciteta 166 putnickih mjes-
ta (38 sjedecih).

Tvrtka Promet iz Splita obnovit
ée vozni park s osam 12-me-
tarskih solo niskopodnih grad-
skih autobusa MAN Lion's City
sa 106 putnickih mjesta (28 sje-
decih). Uz MAN-ove autobuse
vozni park ¢e prosiriti i sedam 9-
metarskih  gradsko/prigradskih
autobusa Otokar Vectio U LE.
Sibenski gradski prijevoz bit
¢e bogatiji za 11 niskopodnih
12-metarskih solo gradskih au-
tobusa MAN kapaciteta 104
putnicka mjesta, od kojih su 33
sjedeca.

Zagrebacki elektricni tram-
vaj, ZET, obnavlja vozni park s
20 niskopodnih gradskih solo
autobusa MAN Lion's City 12C
koji mogu prevesti 99 putnika,
od kojih ¢e 31 imati i sjedece
mijesto.

MAN-ovi autobusi zadovolja-
vaju sve standarde aktivne i
pasivne sigurnosti te ostale kri-
terije suvremenog urbanog pri-
jevoza pa ¢e znatno pridonijeti
unaprjedenju i podizanju kvali-
tete javnoga gradskog prijevo-
za, a svim gradanima i gostima
gradova osigurati brz, siguran i
ekoloski prihvatljiv dolazak do
zeliene destinacije.

MAN MAGAZIN — N°1 2022



MAN-0V KAMION TVRTKI SAFRAM

Turtka Safram je tiekom 20-godisnjeg poslovanja stasala u jednog od
vodecih proizvodada zadina u Hrvatskoj. Danas Safram ima najmodernije
proizvodne pogone te koristi nove tehnologije radi postizanja vrhunske
kvalitete svojin proizvoda. Za odrzavanje kvalitete proizvoda potreban je i
kvalitetan transport robe, stoga su svoj vozni park obnovili novim MAN-

ovim kamionom.

Rije¢ je o modelu TGX 26.470 6x2-4 LL s motorom snage 470 KS i mje-
njacem MAN TipMatic s retarderom. Kamion ima prednji i strazniji zracni
ovjes, upravljivu pomocnu osovinu, prostranu vozacku kabinu i prednja
LED svjetla. Ovaj kamion prati izolirana komora za prijevoz 20 euro paleta s

rampom ukupne nosivosti dvije tone.

MAN ZA BREZNJAK-TRANS

Primarna djelatnost tvrtke Breznjak-trans je prijevoz tereta u
medunarodnom prometu, najéesée u Slovacku, Cesku i Polisku, a
u svojem dugogodisnjem radu stekla je bogato iskustvo i znanje
koje joj pomaze da svojim klijentima uvijek pruza vrhunsku uslugu.
Kako bi nastavila s pouzdanim i kvalitetnim poslovanjem, tvrtka je
za obnovu svog voznog parka odabrala kamion marke MAN. Rije¢
je o modelu TGX 26.470 6x2-2 LL CH s motorom snage 470 KS i
mjenjacem MAN TipMatic. Kamion ima dva akumulatora prilagode-
na za povecane elektricne potrebe te dvostruki spremnik goriva, a
uz standardne sigurnosne sustave ima i adaptivni tempomat ACC
te elektri¢ni klima-uredaj za rad na mjestu.

TVRTKA GRADEVINAR 1Z CABRA PROSIRILA VOZNI PARK

Turtka Gradevinar iz Cabra, specijalizirana za preventivne radove
obrane od poplava te radove u niskogradnji i visokogradniji, prosiri-
la je krajem pros$le godine svoj bogati vozni park. Preuzeli su teglja¢
MAN TGS te kipersku poluprikolicu i labudicu K&ssbohrer.

Rije€ je o modelu kamiona MAN TGS 22.510 4x4 BL SA s moto-
rom snage 510 KS, pogonom na sve kotace te automatiziranim
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mijenjacem MAN TipMatic. Ugodnu voznju osigurava grijano kom-
forno sjedalo vozaca, multimedijalni sustav veli¢ine sedam inca,
inovativni sustav MAN SmartSelect te MAN Easy Control. MAN-ov
teglja¢ prati Kassbohrerova kiperska poluprikolica obujma 24 m?,
opremljena s dvije podizne osovine, i troosovinska poluprikolica
labudica.
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DVA
MAN-OVA
KAMIONA ZA
PREDVODNIKE
U RECIKLAZI
OTPADA

Poslovi prikuplianja reciklaznog materijala te  park odlucila osnaziti dvama MAN-ovim kami- ~ komfornim sjedalom vozaca, klima-uredajem,
recikliranje i gospodarenje otpadom specijal-  onima. RijeC je 0 modelu kamiona MAN TGS izvlaCnim hladnjakom, ozvucenjem kabine MAN
nosti su tvrtke DS Smith. Radi se o jednojod  26.430 6x2-2 BL CH s motorom snage 430  Soundsystem te sustavom MAN Infotainment
vodecih europskih tvrtki za poslove reciklira-  KS i s mjenjaem MAN TipMatic s retarder-  veli€ine 7 inCa. Nadogradnja MAN-ova kamio-
nja i gospodarenja otpadom, koja je svojvozni  om. Vozacka kabina opremliena je izuzetno  na je naviakaC s pomicnim sustavom cerade.

DRUZIJANIC
PONOVNO BIRA MAN

Tvrtka za cestovni prijevoz robe Druzijani¢ ima dugogodisnje iskustvo u
transportu robe. Vozni park u kojem su iskljucivo kamioni marke MAN sada
je bogatiji za jos jedan MAN-ov tegljia¢ upecatliive nebesko plave boje.
Rije¢ je 0 modelu MAN TGX 18.510 4x2 BL SA, motora snage 510 KS s
mjenjatem MAN TipMatic s retarderom. VozacCka kabina maksimalne
veli¢éine s komfornim sjedalom vozaca, luksuznim lezajem i dodatnim
krevetom osiguravat ¢e maksimalnu udobnost voza&ima na duljim relacija-
ma. Za dodatnu kvalitetu zivota vozaca tu su izvliani hladnjak, elektri¢ni
klima-uredaj za rad na mjestu te sustav infotainment veli€ine 7 in¢a s oz-
vucenjem kabine Subwoofer.

MAN-OVA CISTERNA ZA STSI

STSI je Clanica INA Grupe koja se bavi odrzavanjem i izgradnjom
postrojenja za proizvodnju i obradu nafte i plina — od busSotine do
rafinerije te drugih postrojenja i objekata. Kvalitetan rad zahtijeva i
kvalitetne strojeve. Tvrtka je stoga nabavila kamion MAN TGS
35.430 8x4 BL s motorom snage 430 KS, 16-stupanjskim ruénim
mjenjacem i MAN PriTarderom. Kamion ima svu potrebnu opremu
za prijevoz opasnih tvari prema pravilniku ADR FL. Za vedu si-
gurnost tijekom voznje kamion ima adaptivni tempomat ACC,
Celicni branik, LED dnevna svjetla te viSefunkcionalni upravijac.
Nadogradnja ovog kamiona je cisterna za prijevoz tekucine obuj-
ma 18.000 litara.
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Specijalist za specijaliste

Sigurnost i tocnost su glavne odlike usluge prijevoza koju
Velebit promet pruza svojim partnerima.

Tvrtka Velebit promet specijalizi-
rana je za prijevoz neuobicajenin
tereta prema svim europskim ces-
tovnim odredistima. Kad je rije¢ o
posebnim, teSkim i izvangabarit-
nim teretima, sigurnost prijevoza i
toCnost isporuke posebno su vazni,
a upravo su sigurnost i to¢nost
glavne odlike usluge prijevoza koju
Velebit promet pruza svojim part-
nerima. U tome mu svakako poma-
ZU snazna, pouzdana i besprijekor-
no odrzavana MAN-ova vozila.

Svoj vozni park Velebit promet je
obnovio novim MAN-ovim teglja-
¢em koji je sposoban povudi terete
teSke 250 tona. Rije¢ je o modelu
MAN TGX 41.640 8x4/4 BL SA s
15,2-litarskim motorom snage 640
KS i okretnim momentom od 3000
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Nm, automatiziranim 12-brzinskim
mjenjacem MAN TipMatic 12.30
OD i pretvaratem okretnog mo-
menta. Za trajnu snagu kocenja
u svim uvjetima zaduzZeni su turbo
motorna koc¢nica od 600 kW i re-
tarder 40 snage 630 kW, koji su pak
ograni¢eni na maksimalnih 980 kW
kako bi zastitili pogonski sklop. Ka-
mion je opremljen i sustavom kam-
era od kojih su dvile na straznjem
dijelu kabine, a dvije prijenosne wi-fi
mogu se montirati na specijalni teret
koji se prevozi.

Ova transportnim iskustvima bogata
tvrtka, cijenjena zbog pouzdanosti i
to€nosti, s novim je MAN-om jos
jaCa, spremnija za nove izazove i
zahtjevne korisnike.
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PEDOM
ASFALTI
PONOVNO
BIRAJU MAN

Bilo da je rije¢ o asfaltiranju malih povrsina,
izgradnii i rekonstruiranju prometnica ili pro-
izvodnji asfaltnin mjeSavina, tvrtka Pedom
asfalti svaki posao odraduje prema najvisim
standardima. Uz dugogodisnje iskustvo i
najmoderniju tehnologiju koju koristi, tvrtka je

postala pravi strucnjak u svom poslu. Za
vrhunske rezultate potrebni su i kvalitetni ka-
mioni pa je nabavljeno pet novih MAN-ovih
kipera.

Rije¢ je o modelu kamiona MAN TGS 44.470
10x4-6 BL s motorom snage 470 KS i

ruénim mjenjacem. Kamion ima podiznu te
zakretnu pratec¢u petu osovinu. MAN-ove
kamione nadogradio je PK d.o.o0. kiperskim
sandukom HP320-7.0 obujma 25 m? s hi-
drauliénim straznjim vratima i ceradom.

NOVI MAN ZA
TVRTKU TBG BETON

Tvrtka TBG BETON preuzela je lani novi MAN TGS 26.430 6x4 BB
s nadogradenom 36-metarskom pumpom za beton Schwing. Ka-
mion je opremlien motorom od 430 KS, a za pokretanje pumpe
koristi se specijalni izvod snage s motora za trajni pogon, maksi-
malne snage 2000 Nm, koji dolazi s dodatnim hladnjakom ulja da
bi sprijecio preopterecenje izvoda i mjenjaca prilikom dugotrajnog
koriStenja pumpe za beton. Uz navedeno kamion je opremlien
ravnom prednjom osovinom koja olakSava kretanje po neravnom
terenu. Tvrtka TBG BETON, kao ¢lanica njemackog koncerna Hei-
delbergCement AG, djeluje na hrvatskom trZistu viSe od 20 godina
u proizvodniji i distribuciji transportnog betona.

AGROPROTEINKA PREUZELA
CETIRI KAMIONA MAN

Agroproteinka je lider u ekoloSkom zbrinjavanju nusproizvoda zivo-
tinjskog podrijetla i biorazgradivog otpada. Kako bi se posao skuplja-
nja odradio $to profesionalnije, tvrtka je organizirala poseban odjel
transporta koji raspolaze s 50 specijalnih vozila. ProSle je godine vozni
park obnovlien s Cetiri nova MAN-a: dva kamiona TGM 18.290 4x2 BL
s kranom i dva TGX-a 26.470 6x2-2 BL s nadogradnjom navlakaca
kontejnera. Za udobnost u vozniji pobrinut ¢e se komforna grijana sje-
dala i automatizirani mjenjaci MAN TipMatic u oba modela, dok je TGX
dodatno opremljen retarderom i adaptivnim tempomatom s funkcijom
Stop and Go.

12
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MAN za prijevoz
jednodnevnih pilica

Pouzdan transport 75.000 jednodnevnih pilica
od valionice do farme uz pomo¢ MAN kamiona.

Prijevoz tek izlegnutih pilica od
valionice do farme jedna je od
kljucnih operacija u poslovanju
Koke d.d., industrije koja op-
skrbljuje europska trzista vi-
sokokvalitetnim prehrambenim
proizvodima.

Pilici se na farme prevoze u
strogo kontroliranim  uvjetima
optimalne temperature, prov-
jetravanja i kvalitete zraka. Bez
obzira na to je li vanjska tem-
peratura zraka minus 35°C ili
plus 44°C, piliéi u svakom tre-
nutku transporta moraju imati
osigurane propisane uvjete.
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Koka d.d., tvrtka Clanica po-
slovnog sustava Vindija, osu-
vremenila je svoje poslovanje
najmoderniim  rieSenjem  za
transport pilica od valionice do
farme. Kamion MAN TGM
18.320 4x2 BL, opremlien spe-
cijainom nadogradnjom tvrtke
Veit electronics iz Ceske Re-
publike, od prosinca prosle go-
dine prevozi odjednom gotovo
75.000 jednodnevnih pilica od
varazdinske valionice do naju-
daljenijin Kokinih farmi u Re-
publici Srbiji. Da bi putovanje
bilo sigurno i bez gubitaka,

vozilo je opremlieno racunalno
upravljanim sustavima grijanja i
hladenja te senzorima i inova-
tivnim  rieSenjima  distribucije
zraka u transportnoj komori.

Posada kamiona iz kabine vozi-
la upravija svim parametrima u
transportnom prostoru, a do-
datnu sigurnost operacijama
pruza i mogucénost intervencije
nadograditelja na daljinu — pu-
tem internetske veze. PriCuvni
sustavi omogucuju upravijanje
u slucaju da racunala i automa-
tika zakazu. Naravno, uz sigur-
nost tek jedan dan starih putni-

ka u transportnom prostoru,
jednako su vazne sigurnost i
udobnost posade u voznji na
dugim relacijama pa je kamion
opremlien suvremenim  sigur-
nosnim sustavima, a dodatni
komfor pruzaju stacionarna kili-
ma i kvalitetan krevet u spa-
vacoj kabini.

Koka je u mnogim segmentima
poslovanja regionalni lider, Sto
potvrduje i ovom investicijom u
prvo takvo vozilo visokog trans-
portnog razreda jednodnevnih
pilica u nasoj regiii.
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IN TIME KUPIO TRI
MAN-OVA KAMIONA
NOVE GENERACIJE

In Time nastavlja s obnovom voznog parka
pa su tako prosle godine nabavljena tri nova
MAN-ova kamiona. Rije¢ je o modelu MAN
TGM 15.290 4X2 BL CH iz nove generacije
MAN-ovih kamiona s nadogradnjom sandu-
ka s ceradom i rampom. Vozila su opremlje-  klima-uredajem. Ova nabava nastavak je  In Time je pri proSirenju voznog parka u obzir
na motorom s 290 KS, mjenjacem MAN Tip-  dugogodisnje partnerske suradnje, a osim  uzela i kvalitetu te rasprostranjenost MAN-ove
Matic, motornom koc¢nicom MAN EVBec te  ucinkovitosti i pouzdanosti kamiona, tvrtka  servisne mreze.

OBRT TRANSPORTI KOPJAR BIRA MAN

Transporti Kopjar je obrt specijaliziran za cestovni prijevoz robe, a za siguran transport
do brojnih europskih odredista potreban im je pouzdan partner. Stoga su za obnovu
voznog parka odabrali MAN TGX 18.470 4x2 LL CH s motorom snage 470 KS i 2400
Nm okretnog momenta. Kamion ima automatizirani mjenjaC s retarderom, aluminijske
naplatke, LED glavna svjetla te aerodinamicno sjenilo za sunce koje, osim Sto olakSava
voznju, istodobno isti¢e individualni dizajn MAN-ovih kamiona i tedi gorivo.

U prostranoj kabini ovog kamiona krije se iznimno bogat paket opreme koji ukljucuje in-
fotainment sustav sa 7-in¢nim ekranom, ozvucenje kabine MAN Soundsystem, inovativni
sustav SmartSelect i unutrasnje LED osvijetlienje kabine, a ugodnu temperaturu odrzavat
¢e klima-uredaj te parkirni klima-uredaj za rad na mjestu.

KIPER MAN TGS
ZA OBRT VISOCANI

Obrt Viso€ani ima dugogodisnje iskustvo u pripremi terena za
gradnju i u zemljanim radovima, a da bi zadrzao kvalitetu u po-
slovanju, obnovio je vozni park novim MAN-ovim kiperom ukup-
nog obujma 19,5 m® i daljinski upravljivom poliuretanskom cera-
dom za asfalt.

Kamion MAN TGS 41.470 8x4 BB CH ima motor snage 470 KS,
automatizirani mjenjaé MAN TipMatic s retarderom, a unutras-
njost komforne kabine bogato je opremljena instrument-plo€om
veli¢ine 12,3 inca, inovativnim MAN SmartSelectom s touchpa-
dom, ozvucenjem kabine MAN Soundsystem, hladnjakom te kli-
ma-uredajem. Antracitna metalik boja i LED rotacijska svjetla na-
glaSavaju atraktivni izgled ovog kamiona.
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TVRTKA MRNJAVAC DODATNO
OSNAZILA VOZNI PARK

Tvrtka Mrnjavac s dugogodiSnjom tradicijom u prijevozu roba na
domacem i medunarodnom trzistu i prepoznatlivom kvalitetom
usluge obnovila je vozni park dvama MAN-ovim tegljia¢ima. Rije¢
je o modelu MAN TGX 18.470 4x2 BL SA s motorom snage 470
KS, mjenjacem MAN TipMatic s retarderom i bogatim paketom
opreme. Na dugim relacijama vozac¢ima ¢e udobnost osigurati
prostrana vozacka kabina (GM) s komfornim i grijanim sjedalom
vozaca te sustavom MAN infotainment veli¢ine sedam inca.
Ovom nabavom tvrtka Mrnjavac dobila je prave partnere za svla-
davanje svih zadataka i izazova.

LAVLJA SNAGA ZA
OBRT VEDRAN-D

Vedran-D, obrt specijaliziran za prijevoz asfalta i rasutog tereta,
krajem proSle godine svoj je vozni park obnovio novim MAN-ovim
kamionom. Rije¢ je 0 modelu MAN TGS 41.510 8x4 BB CH s mo-
torom snage 510 KS, automatiziranim mjenjacem MAN TipMatic,
posebnim paketom opreme za gradiliSte te kiperskim sandukom.
Posebno ugodno radno mijesto osiguravat ¢e klima-uredaj, kom-
forno sjedalo vozaca s grijanjem, koznati visefunkcionalni upravijac,
digitalna instrument-ploca veli€¢ine 12,3 in¢a i hladnjak. Kamion ima
i kameru za voznju unatrag te sustav navigacije s MAN Soundsys-
temom i inovativnim upravljanjem MAN SmartSelect.

Ovom nabavom tvrtka je potvrdila svoje zadovoljstvo dosadasnjom
suradnjom, s obzirom na to da u voznom parku ima iskljucivo
kamione marke MAN.

MAN-OV TEGLJAC ZA
SIGURAN TRANSPORT DO
EUROPSKIH DESTINACIJA

Komuna Toplek tvrtka je s dugogodisnjim iskustvom u prije-
vozu robe u medunarodnom prometu. Radi povecanja konku-
rentnosti na europskom trzistu, ta medimurska tvrtka redovito
ulaze u svoj vozni park, koji je sad proSiren novim tegliaCem
marke MAN.

Rije¢ je 0 modelu MAN TGX 18.470 4x2 BL SA s motorom
snage 470 KS. LakSe upravljanje vozilom osigurat ¢e automa-
tizirani mjenja¢ MAN TipMatic s retarderom, elektronic¢ka ruc¢na
kocnica te pomo¢ pri kretanju na uzbrdici MAN EasyStart. Za
posebnu udobnost u prostranoj vozackoj kabini bit ¢e zaduzeno
komforno, grijano sjedalo vozaca, 7-in¢ni sustav MAN Infotain-
ment te hladnjak.

MAN MAGAZIN — N°1 2022
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POUZDAN
PARTNER ZA
SIGNALINEU

Signalinea je rije¢ka tvrtka specijalizirana
za radove na opremi cesta. Od horizontalne
signalizacije do ugradnje zaStitne odbojne
ograde na autocestama, popis djelatnosti
koje izvodi ova tvrtka s gotovo 20-godisnjim
iskustvom doista je dug.

U MAN-ovom centru u Rijeci tvrtka je preu-
zela kamion MAN TGX 26.510 6x2-2 LL CH
s motorom snage 510 KS, automatiziranim
mijenjacem s retarderom i zraénim ovjesom

sprijeda i straga. Vozacka kabina opremliena  ment te krevetom za odmor. MAN-ov kamion
je udobnim sjedalom, automatskim klima-  prati kranska dizalica PK Palfinger maksimal-
uredajem, viSefunkcionalnim volanom, izvla-  nog dohvata 12,4 metra i modularni sanduk
¢énim hladnjakom, sustavom MAN Infotain-  ukupnih dimenzija 6,3 x 2,48 x 0,6 m.

MAN NOVE GENERACIJE TVRTKI
TRANSPORTI HORVATIC

Tvrtka Transporti Horvati¢ specijalizirana za cestovni prijevoz robe, koja
posluje vise od 20 godina, lani je vozni park prosirila novim MAN-ovim kamio-
nom. Rije¢ je o niskom tegliacu MAN TGX 18.510 4x2 LL SA snage 510 KS
s mjenjacem MAN TipMatic, retarderom, tempomatom ACC Stop and Go te
sustavom MAN EfficienteCruise. Prostrana vozacka kabina GX opremliena je
dvama udobnim lezajevima, digitalnim kokpitom, multimedijalnim 7-in&nim
sustavom s navigacijom, inovativnim sustavom MAN SmartSelect te sigur-
nosnim sustavima pomoci vozacu kao Sto su asistent za povratak u vozni
trak (LRA) i sustav pomodi pri promjeni voznog traka (LCS).

NOVI MAN ZA TVRTKU ISKOPI
| TRANSPORTI BELOBRAJDIC

Tvrtka Iskopi i transporti Belobrajdi¢ stekla je tijekom svog dugo-
godisnjeg rada i poslovanja iskustvo u brojnim djelatnostima, od zem-
lianih i betonskih radova, gradnje razlicitih objekata do prijevoza i
pumpanja betona. Vozni park u kojem se ve¢ nalazi impresivan broj
vozila i radnih strojeva sada je snazniji za jo$ jednu mijesalicu za beton

marke MAN.

Kamion MAN TGS 35.430 8x4 BB CH ima motor snage 430 KS, trodi-
jelni Celicni odbojnik te sustav za rukovanje izvan vozacke kabine MAN
EasyControl. Kamion MAN TGS prati nadogradnja beton miksera, a

kapacitet bubnja je 9 m?.
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ATRAKTIVAN MAN-0OV
TEGLJAC ZA CRO-BEL

Slavonska tvrtka CRO-BEL je pri odabiru novog vozila na-
glasak stavila na pouzdanost i ucinkovitost pa se stoga
opredijelila za MAN-ov kamion. Za obnovu voznog parka
odabran je model MAN TGX 18.510 4x2 BL SA s motorom
snage 510 KS i automatiziranim mjenjacem s retarderom te
sustavom za pomo¢ pri kretanju na uzbrdici MAN EasyStart.
Ugodniju i jednostavniju voznju omogucit ¢e viSefunkcionalni
upravlja¢, inovativni sustav SmartSelect za upravijanje multi-
medijalnim sustavom te grijani i elektriCki podesivi retrovizori.
Uz izvrsne performanse, ovaj ¢e MAN plijeniti paznju na pro-
metnicama i svojim atraktivnim izgledom, uz metalik boju ka-
bine te LED dnevna svjetla.

TEGRA PREUZELA
MAN-OV TEGLJAC

Medimurska tvrtka Tegra, specijalist za djelatnosti niskogradnje i
hidrogradnje te eksploatacije mineralnih sirovina, prosle je godine
svoj vozni park obnovila novim MAN-ovim kamionom. Rije¢ je o
tegliaCu MAN TGX 18.470 4X2 BLS s motorom snage 470 KS,
16-stupanjskim ru¢nim mjenjatem sa ZF-intarderom, multifunk-
cionalnim upravljacem te ugradenom kiperskom hidraulikom za
poluprikolice. Kamion je opremljen i specijalnim hidrostatskim po-
gonom za voznju izuzetno sporom konstantnom brzinom, odnos-
no brzinom ljudskog hoda, nadograditelja Toni Maurer GmbH & Co
KG. Ovom nabavom nastavljena je dugogodiSnja partnerska su-
radnja Tegre i Auto Hrvatske.
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MAN-OV KIPER
ZA NOVE 1ZAZOVE

Kada je rije¢ o poslovima uvodenja instalacija vodovoda, kana-
lizacije i plina ili instalacija za grijanje i klimatizaciju, tada svoju
struénost i kompetentnost dokazuje tvrtka s dugogodisnjim is-
kustvom, Instalacije Lepan. Ova tvrtka ve¢ ima izniman vozni
park spreman za sve izazove, koji je dodatno osnazen novim
MAN-ovim kamionom.

Preuzeli su MAN TGS 26.430 6x4 BB CH s motorom snage 430
KS. Interijer vozacCke kabine je u dopadljivoj boji Moon Grey, zah-
valjujuci kojoj ¢e radni dan svakog vozaca biti ugodniji. Dnevna
LED svjetla osiguravat ¢e dobru vidljivost iz kamiona kao i pre-
poznatljivost. Kamion prati trostrani kiperski sanduk duljine 4,9
metara te Sirine 2,38 metara.

17




#Nagrada

MAN TGX dobitnik
nagrade za Odrzivi
kamion 2022. godine

Od Medunarodnog kamiona 2021. godine do Odrzivog
kamiona 2022. godine, nova generacija kamiona MAN
osvaja brojne nagrade.

18

MAN TGX 18.510 dobitnik je nagrade
Odrzivi kamion 2022. godine u kate-
goriji teglia¢a. Dodjela je odrzana na
sajmu Ecomondo, jednom od vode-
¢ih europskih sajmova za odrzivost i
kruzno gospodarstvo. Strucni Ziri ug-
lednih medunarodnih novinara impre-

sioniran je visokom uStedom goriva i
ucinkovitoséu MAN-ovog modela TGX
18.510.

Ova nagrada samo je jedna od broj-
nih medunarodnih nagrada koje je
nova generacija kamiona MAN vec
osvojila. MAN TGX dobitnik je prestizne

nagrade Kamion godine 2021., alii na-
grada za dizajn Red Dot Design i Ger-
man Design Award.

,Nagrada za Odrzivi kamion 2022.
godine vazno je priznanje nasoj us-
mijerenosti ka stvaranju ekoloski prih-
vatljivin i odrzivih transportnih riesenja,
koja zahtjevno i uzurbano svakodnev-
no poslovanje nasih kupaca ¢ine jed-
nostavnijim, sigurnijim i ucinkovitijim.
Pozitivne povratne informacije koje
primamo od kupaca, stru¢njaka i
javnosti za naSu novu generaciju
kamiona ¢ine nas vrlo ponosnima i
potiCu nas da nastavimo ovim tem-
pom?*, istaknuo je Géran Nyberg, ¢lan
izvrSnog odbora za prodaju tvrtke
MAN Truck & Bus.

Prestiznu nagradu Odrzivi kamion go-
dine ve¢ Sestu godinu dodjeljuje
specijalizirani ¢asopis za pitanja odr-
zivog transporta ,Vado e Torno* na
temelju detaljne evaluacije odrzivosti i
ucinkovitosti vozila.

Vrednuje se smanjenje emisije Stetnih
plinova, ali i drugi aspekti utjecaja na
okoli§, sigurnost i kvaliteta vozila te
odrzivost cjelokupnog proizvodnog
ciklusa. Udobnost vozila se takoder
uzima u obzir tijekom analize. U skla-
du s tim, Ziri je opravdano proglasio
MAN TGX 18.510 Odrzivim kamio-
nom 2022. godine, uz obrazloZenje:
,Najnovija generacija kamiona MAN
TGX podigla je ljestvicu u segmenti-
ma kvalitete i ucinkovitosti. PoboljSa-
na aerodinamika osigurava poboljSani
protok zraka, §to rezultira jo§ vec¢om
uStedom goriva i nizom emisijom
Stetnih plinova. Ucinkoviti rad osigu-
rava provjereni 12,4-litarski motor
snage 510 KS u kombinaciji s mje-
njacem TipMatic. Udobna i funkcio-
nalna vozacka kabina dizajnirana je
tako da vozacima daje osjecaj ugode
u voznji te za vrijeme pauza.“ Nagrada
za Odrzivi kamion godine samo je do-
datna potvrda ucinkovitosti i kvalitete
nove generacije kamiona MAN.
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16 godina
najprodavaniji
u Hrvatskoj

MAN-ovi kamioni ve¢ su 16 godina
zaredom najprodavanija marka novih

kamiona u Hrvatsko;.
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Cak 16 godina u nizu MAN drzi prvo
mjesto u prodaji novih kamiona, §to
je rezultat velikog povjerenja poslov-
nih partnera u organizaciju, proizvo-
de i usluge. U tih 16 godina na trzistu
je registrirano 17.534 nova kamiona,
a od toga 5053 kamiona marke
MAN. Nakon pada u 2020. godini,
ukupno se trziSte polako oporavija
paje u 2021. registrirano 1238 novih
kamiona, $to je rezultat na razini vre-

> U 2021 godini broj
registriranih novih kamiona
vratio se na koli¢ine prije
pandemije

mena prije krize i prije poCetka pan-
demije koronavirusa.

MAN TGX opravdao je titulu medu-
narodnog kamiona godine 2021. pa
je, uz pouzdanost i kvalitetu cijele
palete MAN-ovih kamiona, bio temel]
dobrih prodajnih rezultata i zadrza-
vanja vodeceg mjesta na trzistu.
Usmijerenost na ucinkovitost i sma-
njenje potrosnje te odliéna podrska
struéne i rasprostranjene MAN-ove
prodajno-servisne mreze dodatna je
vrijednost za vlasnike MAN-ovih ka-
miona u Hrvatskoj.

Hvala nasSim partnerima, Cdie je
povjerenje ugradeno u taj uspjeh.
Biti na vrhu 16 godina zaredom ra-
zlog je za ponos, ali i velika obveza
koja nas motivira da sutra budemo
jo$ bolji, kako bismo opravdali uka-
zano povjerenje.

~ NovosTl |

19



N°1 2022



AN je u Nurmbergu
javnosti prvi put pred-
stavio prototip novog
elektricnog kamiona.
Proizvodnja  elektri¢-
nih kamiona za dugolinijski promet
trebala bi zapoceti ve¢ pocetkom
2024. godine kada bi se trebalo is-
poruciti prvih 200 primjeraka. Osim
Sto radi na razvoju pogonskih sustava
bez emisija, MAN usporedo razvija
rieSenja za e-mobilnost, &iji je cilj pri-
premiti kupce za koristenje elektri¢nih
vozila. ,Moramo ubrzati elektrifikaciju
nase flote vozila. No, to ¢emo uspjeti
samo ako podrzimo klijente u njihovoj
tranziciji i potaknemo ih da to ucine®,
smatra Alexander Viaskamp, izvrsni
direktor tvrtke MAN Truck & Bus.
,MAN ubrzava svoju transformaciju i
radi velike korake prema razvoju po-
gonskih sustava s nultom stopom
emisije. Nas je fokus u MAN-u i TRA-
TON Grupi na baterijskim elektri¢nim
pogonskim sustavima. Oni su osnova
za naSe dugolinijske elektri¢ne kami-
one, koje ¢emo lansirati na trziSte
2024. godine. Ocekujemo da ¢emo
upotrebljavati kamione na vodik u
odabranim podrucjima primjene tek
kada bude dostupno dovolino zele-
nog vodika i potrebna infrastruktura,
a to ¢e biti nakon 2030. godine. Up-
ravo zato istrazujemo i temu vodika®“,
rekao je na predstavijanju Alexander
Viaskamp.

Na premijernom predstavijanju pro-
totipa baterijskog elektricnog kamio-
na, koji se temelji na novoj generaciji
kamiona MAN, istaknuto je da baterij-
ski i pogonski sustavi koji koriste vo-
dikove gorivne celije idu ruku pod
ruku u tehnoloSkom smislu i da se
medusobno nadovezuju. Polazna je
tocka elektromotor koji energiju crpi iz
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> Baterijska elektri¢na
vozila nude troskovno
optimizirana rieSenja
zadovoljavajuci zahtjeve za
klimatskom neutralno$éu

baterija. Baterijska elektricna vozila,
BEV (engl. Battery Electric Vehicles),
ve¢ nude osnovnu tehnologiju koja
zadovoljava zahtjeve kupaca za tros-
kovno optimiziranim, prakti¢nim rje-
Senjima te zahtjeve za klimatskom
neutralno§¢u MAN-ovih kamiona, au-
tobusa i kombija. Kao dodatak tome,
pogonski sklop BEV-a u buduénosti
¢e modi koristiti i kamioni i autobusi s
vodikovim ¢elijama, a masivne bateri-
je zamijenit ¢e se lak§im spremnicima
vodika i gorivnim celijama.

Prema trenutnom stanju tehnologije,
gospodarska vozila s gorivnim celija-
ma imaju veci domet od onih s bateri-
jama, ali je troSak energije kod pogo-
na vodikom znatno visi. Prednost
manijeg troska energije baterijskih elek-
tricnih kamiona klju¢ni je razlog br-
zog prijelaza na elektricne kamione,
Sto je hitno potrebno kako bi se po-
stigli klimatskih cilievi u prometnom
sektoru. Nadalje, razvoj infrastrukture
za punjenje ostaje bitan ¢imbenik za
transformaciju prometne industrije i
za to je nuzna politicka podrska.
Drugi razlog zasto ¢e vodik, kao
medij za pohranu energije, tek kasnije
postati relevantan u jednakoj mijeri
kao baterije za gospodarska vozila je
taj Sto zeleni vodik u bliskoj buduc-
nosti nece biti dostupan u dovoljnim
koli¢inama i vjerojatno ¢e se prvotno
koristiti u Celicnoj i kemijskoj industriji.
Baterije vozila sredisnja su kompo-
nenta na putu do pogona bez emisija.
U MAN-ovom gradskom elektri€nom
autobusu baterijski sklop ima kapaci-
tet od 80 kWh. U gradskom autobusu
duljine 12 metara trenutno je ugrade-
no Sest baterijskih sklopova koji osi-
guravaju domet do 350 kilometara.
No, na testu Efficiency Run u svibnju
2021. godine MAN Lion's City E odu-

Sevio je rezultatima i dokazao da do-
seg u optimalnim uvjetima moze biti i
znatno veci. Naime, MAN-ov elek-
triéni autobus je u 24 sata presao 550
kilometara na dnevnoj liniji javnog pri-
jevoza u MUnchenu — bez medupu-
njenja. Na tom je testu MAN pokazao
koji su dometi ve¢ danas ostvarivi, ali
jasno je da oni ovise o razli¢itim ¢im-
benicima kao Sto su topografija, stil
voznje i koristenje grijanja ili klima-
uredaja tijekom voznje.

21



11 puta do
Mjeseca
| natrag

O poslovanju tvrtke PIK Vrbovec
I ulozi kamiona u njezinom
poslovnom procesu razgovarali
smo s Vedranom Papiéem,
direktorom Sektora logistike i
operativhe podrske te Damjanom
Majdakom, direktorom Sluzbe
skladistenja i transporta.
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PIK Vrbovec je tvrtka s dugom
tradicijom i stabilnom pozicijom
na trzistu. PIK Vrbovec je regionalni
lider u proizvodnji sviezeg pakiranog
mesa i mesnih preradevina s vise od
80 godina dugom tradicijom. Osim na
hrvatskom, snazno smo prisutni i na
trziStima regije, a ukupno izvozimo na
viSe od 30 svjetskih trziSta. Mozemo
se pohvaliti da nam je posliednje
trziste na koje smo nedavno usli Ja-
pan, za koji nam je odobren izvoz, i
da smo uspjesno odradili prvu ispo-
ruku. Mi smo prva kompanija u Hrvat-
skoj koja je dobila dozvolu za izvoz
june¢eg mesa u Japan, a s time je i
Hrvatska dobila moguc¢nost izvoza u
Japan, $to imaju samo rijetke drzave
u Europi. To meso namijenjeno je za
restorane i hotele u Japanu pa su
kontrole rigorozne, moraju se postivati
posebne procedure, a kvaliteta — na-
ravno — mora biti vrhunska. Jako smo
zadovoljni §to smo ispunili sve kriterije
i $to smo zapodeli tu suradnju. Sto se

tice kompanije, mozemo jos istaknuti
da smo 2020. godine usli u segment
prerade pureceg mesa, a prosle go-
dine u segment mesnih grickalica s
brendom PIK & GO i u vegetarijanski
segment: burgeri, salame, mljeveno
,meso” i ,mesne“ okruglice koji su
radeni na bilinoj bazi proteina graska.

Predstavite nam ukratko vozni
park tvrtke. Prosle godine krenuli
smo u pomladivanje voznog parka,
nabavili smo novih 30 vozila i pros-
jeCnu starost spustili smo za dvie
godine. Ukupno u voznom parku ima-
mo 180 kamiona. Osim logistike koju
radimo za vlastite proizvode, radimo i
distribuciju u hladnom rezimu za os-
tale Clanice koncerna Fortenove, a
usto pruzamo uslugu i ostalim partne-
rima na trzistu. Sve zajedno dovelo
nas je medu vodece logistiCke part-
nere u Hrvatskoj kad je rije¢ o hlad-
nom rezimu, od O do 4 °C. Nasi ka-
mioni voze u Hrvatskoj, a za potrebe
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izvoza u druge zemlje i mi koristimo
usluge partnera. Otprilike 10 % naSeg
voznog parka su kamioni s prikolica-
ma za primarnu distribuciju izmedu
nasih logisti¢kin centara, dok se pre-
ostalih 90 % manijih ili ,solo” kamiona
koristi za sekundarnu distribuciju do
krajnjih korisnika. Radimo distribuciju
na prosjec¢no 8500 dostavnih mjes-
ta, ovisno o potrebama partnera, od
jednom tjedno do ¢ak Sest puta tjed-
no. Godisnje do krajnjeg kupca pre-
vezemo 150.000 tona $to je priblizno
ekvivalentno tezini 15 Eiffelovih tornje-
va i prevezemo devet milijuna kilome-
tara, Sto bi znacilo vise od 11 puta do
Mijeseca i natrag.

Kako je situacija s pandemijom
koronavirusa utjecala na vase
poslovanje? Kako su vozaci rea-
girali? Mi smo tvrtka od strateskog
znacenja jer radimo s osnovnim zivez-
nim namirnicama. Odmah smo kreirali
krizni stozer i trudili se da subjekti vi-
talni za funkcioniranje drzave ne osje-
te probleme u opskrbi. Nasi ljudi su tu
situaciju iznenadujuée dobro prihvatili
i podmetnuli su leda kad je trebalo.
Kad je krenuo prvi lockdown, prim-
jerice kupcu koji obi¢no uzima jedan
ili dva kamiona robe dnevno u tjedan
dana isporucili smo 25 kamiona robe.
Mi smo kao kompanija napravili sve
§to je bilo u nasoj mogucénosti, uveli
sve epidemioloske mijere, Cak i stroze
od propisanih, organizirali smo cijep-
lienje unutar firme..., ali nasi zapos-
lenici su ti koji su prepoznali situaciju i
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odradili posao maksimalno. Cak i kad
smo imali od 15 do 20 % oboljelih ili
zaposlenika u karanteni, koji nisu mo-
gli raditi, kolege su preuzeli i odradili
posao. Nijedan dan nije se dogodilo
da neka roba nije dostavljena.

Kakva je situacija s vozacima?
Imate li problema s manjkom vo-
zaca? Deficit vozaca osjecaju svi, ne
samo u Hrvatskoj vec i u cijeloj Europi.
No, mi imamo bazu ljudi koji su veza-
ni uz PIK Vrbovec, ¢ak i generacije
obitelji rade kod nas i uspijevamo se
pokriti. Naravno da ulazemo u svoje
radnike, a upravo smo dogovorili i no-
vi kolektivni ugovor. Broj vozaca varira
izmedu 180 i 200 i redovito se edu-
ciraju vezano uz zakonske propise, a
provode se i treninzi ekovoznje. Ne-
davno smo zaposlili i prvu vozacicu,
§to nam je iznimno drago jer, iako
smo mi bili otvoreni za sve, djevojke
se dosad nisu javljale. Ostali kolege su
je izvrsno prihvatili i odlicno se snalazi
na svom poslu.

PIK Vrbovec ponajprije je poznat
po mesu i mesnim preradevina-
ma. Kolika je vaznost distribu-
tivnog dijela kompanije u vasem
poslovanju? To je iznimno bitan dio
poslovanja, posebno u segmentu sa
svjeZim mesom jer je rije¢ o kratkim
rokovima trajanja, a jako je vazan i
temperaturni rezim. Imamo i sustav za
pracenje koji, uz kamion, stalno prati
i temperaturu. Neke druge industrije
imaju toleranciju na oscilacije od ne-

JAPANSKI
STANDARDI

Mi smo prva kompanija
u Hrvatskoj koja je dobila
dozvolu za izvoz juneceg

mesa u Japan, a s time

je i Hrvatska dobila
mogucénost izvoza u

Japan, $to imaju samo

rijetke drzave u Europi.

koliko stupnjeva, ali kod nas to nije
opcija jer je idealna temperatura za
mlieveno meso 2 stupnja i mora biti
konstantna. To je posebno velik iza-
zov U lieto kad su ekstremne tempe-
rature. Zato su nasi kamioni izuzetno
dobro izolirani, s kvalitetnim rashlad-
nim uredajima, a distribuciju radimo u
jutarnjim satima kada vanjske tempe-
rature nisu jo$ na vrhuncu, sve kako
bismo zadrzali najbolju kvalitetu i svje-
zinu proizvoda. Higijenski uvjeti su
takoder na najvisoj razini i zadovolja-
vaju sve propisane standarde u preh-
rambenoj industriji, a imamo i 24-satni
nadzor veterinarske stanice.

Sto vam je vazno pri odluci o
kupnji kamiona? Kako ocjenjujete
suradnju s MAN-om i Auto Hrvat-
skom? Vazna nam je pouzdanost
vozila i servisna podrska. U suvreme-
nom poslovanju vazna je optimizacija,
pa je tako i s voznim parkom, a roba
koju mi vozimo ne dopusta odgodenu
isporuku. Svaka odgodena isporuka
za nas je izgubliena prodaja. Omijer
kvalitete i cijene je vazan, ali u konac-
nici je naglasak na kvaliteti. Tu mora-
mo priznati da je MAN jedan od jacih
konkurenata u ponudi.

Suradnja je dobra, a najvaznije nam
je da nas se prati, pogotovo u vrSnim
opterecenjima. Da je servisni period
Sto kradi i da je nase vozilo Sto je mo-
guce prije opet na cesti. Moramo redi
da su MAN-ova vozila iznimno pouz-
dana. Imamo i dva vozila s vise od 1,5
milijuna prijedenih kilometara, a i dalje
voze i pouzdana su. Jedno od njih
uredno vozi svakodnevno na relacija-
ma do regionalnih centara.

Vezano uz buducnost, aktivho pra-
timo Sto se na trzistu dogada kad je
rije€ o ekologiji i odrzivosti opcenito,
pa tako i vozila. Cekamo da tehnolos-
ka riesenja elektricnih vozila i vodika
dodu do razine da kamioni na taj
pogon budu dovoljino dobri kako bi
mogli pokriti naSe potrebe za vec¢om
potroSnjom energije zbog rashladnih
uredaja i, naravno, domet. Vjerujemo
da ¢emo biti medu prvim kupcima
takvih vozila.
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Nova generacija

gel Ji
MAN-ovih kamiona
jos ucinkovitija |
j$'g rnija j
NOVA GENERACIJA MAN-OVIH KAMIONA, prikazana lani za
modelsku godinu 2022., predstavlja novitete zbog kojih je jos
sigurnija, ucCinkovitija i jednostavnija za upotrebu. Sustav
MAN OptiView kao zamjena za retrovizore, pomoc u voznji
MAN CruiseAssist i dodatna usteda goriva do 3,7 % samo su

neke od inovacija koje ¢e vozacima i prijevoznicima osigurati
trajne pogodnosti u svakodnevnom poslovanju.
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namo da posao nasih ko-
risnika nikad ne miruje,
tako da i u MAN-u nikad
ne prestajemo raditi na
poboljSanjima svojih proiz-
voda. Zato je nova generacija kamio-
na ucinkovitija, sigurnija i inovativnija,
a jos je vecdi fokus na pojednostavlji-
vanju svakodnevnih operacija nasih
kupaca i vozaca“, rekao je Goran
Nyberg, ¢lan izvrSnog odbora za
prodaju tvrtke MAN Truck & Busu,
na predstavijanju MAN-ovih kamiona
modelske godine 2022.
Sto se tide novosti, prvo o se
primjecuje je da nema tradicional-
nih vanjskih ogledala. Novi opcijski
sustav zamjene za retrovizore radi
isklju¢ivo s kamerama, ukljucujuci
prednju i bocne strane vozila. One
pokazuju sto se dogada oko kamiona
na dvama velikim zaslonima visoke
rezolucije, smjestenim na A-stupovi-
ma i na zaslonu medijskog susta-
va. Voza¢ ima opciju izbora prikaza
od kojih svaki uklanja slijepe tocke,
poboljSava vidlivost i, najvaznije,
znatno poboljSava sigurnost svih su-
dionika u prometu. Funkcija pomodi
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pri skretanju takoder je integrirana u
koncept zaslona. Novi sustav kamera
OptiView u ponudi je za cijelu gamu
MAN-ovih kamiona.

Novi sustav pomodi za promjenu
voznog traka i spreCavanje sudara
pri promjeni (LCCPA), stalnim nadzo-
rom bocnih podrucja s lijeve i desne
strane traka u kojem je vozilo, pruza
vec¢u sigurnost pri uvijek izazovnim
situacijama prestrojavanja. Kao na-
dogradnja prethodnog sustava upo-
zorenja 0 promjeni traka uz vizualno
upozorenje, novi sustav — ako je su-
dar neizbjezan — intervenira pomocu
korekcije upravijada i vraca vozilo u
vozni trak kako bi se sprijeCila nes-
re¢a. Nova funkcija MAN Cruise-
Assist pruza jo$ jedan oblik elektron-
icke pomodi u voznji. Moze se koristiti
za nezavisno upravlijanje, kocenje
i ubrzavanje kamiona TGX i TGS u
prometu autocestom, ¢ak i u slu¢aju
guzve u prometu. lako vozal i dalje
ima glavnu odgovornost za upravlja-
nje vozilom i cijelo vrijeme mora drzati
ruke na upravijacu, sustav rasterecu-
je vozaCa u napornim voznjama koje
zahtijevaju veliku koncentraciju pa je
vozZnja manje zamorna i sigurnija.
Kad je rije¢ o ucinkovitosti, nova ge-
neracija MAN-ovih kamiona, koja
je s ustedom goriva do 8,2 % vec
vrlo Stedljiva, sada je jo$ bolja. Nova
funkcija dinamickog podeSavanja
okrethog momenta i dodatno sma-
njenje broja okretaja motora prilikom
krstarenja u praznom hodu dodatno
utje€u na smanjenje potrosnje goriva.
U kombinaciji s visoko ucinkovitim
mjenjaCem MAN TipMatic 12, koji
je sada u serijskoj opremi standard-
nih tegljiaCa, i aerodinamikom, koja
je dodatno poboljsana uklanjanjem
vanjskih ogledala i dolaskom nove
zastite za sunce za kabine GM i
GX, dodatna usteda goriva do 3,7%
moZe se postiéi u prijevozu na velike
udaljenosti sa serijom motora D26.
Nova generacija MAN-ovih kamio-
na ispunjava Euro 6e normu, jos je
ucinkovitija u ustedi goriva, odrziva i
ekonomicna te niskim ukupnim tro-
Skovima vlasniStva snazno pridonosi
profitabilnosti  transportnih  tvrtki i,
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posliedi¢no, pojednostavljuje njihovo
svakodnevno poslovanje.

Novitete ocekuju i MAN-ove digitalne
usluge. Funkcija MAN Now omogucdit
¢e azuriranje mapa, instaliranje funk-
cile MAN OnlineTraffic koja povezuje
aktualne informacije o prometu s
navigacijom, daljinsko instaliranje do-
datnih programa mjenjaca kao $to su
Efficiency plus ili Tanker te aktiviranje
funkcija Idle Shutdown, Efficient-
Cruise, EfficientRoll i TimeControl.
MAN Perform, alat za analizu ucinka
vozaca i vozila, nudit ¢e nove znacaj-
ke, poput automatiziranih izvieStaja
0 voznom parku i vozacima, te mo-
guénost integriranja dodatnih poda-
taka o ucinku. Digitalni sustav uprav-
ljanja odrzavanjem MAN ServiceCare,
koji u ovom novom stupnju prosirenja

djeluje kao sucelje u analizi i prijenosu
podataka o vozilima u MAN-ovu ser-
visnu radionicu, takoder nudi veliku
prednost u pogledu vece dostupnosti
vozila dijagnostikom kvarova i pregle-
dom termina redovnog odrzavanja
na daljinu. Aplikacija MAN Driver, uz
prethodne funkcije kao Sto su kon-
trolne liste prije kretanja i izvjestaji o
Steti, pretrazivanje MAN-ovih servisa
ili kratke upute za uporabu, ima i nove
funkcije. Prije svega to su preporuke
za djelovanje na ekonomican stil
voznje i, zajedno s uslugom Perform,
objasnjenje procjena pojedinacne
analize stila voznje. To vozacima
omogucuije laksu upotrebu nove ge-
neraciie MAN-ovih kamiona, a prije-
vozni¢kim tvrtkama korist od jo$ vece
ucinkovitosti.

> MAN OptiView kao
opcijski sustav zamjene za
tradicionalne retrovizore
prvo je §to se primijeti na
novoj generaciji
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Iskustva
Korisnika

MARIO CRNOV, CRNOV-COMMERCE
(HRVATSKA) Kod nove generacije MAN-
ovih kamiona najvise smo zadovoljni potros-
njom, pogotovo u ovom trenutku kada biljeZi-
mo najvise cijene goriva u povijesti.

VEDRAN DIKOVIC, VEDRAN - D
(HRVATSKA) Najvise me odusevio vizualni
izgled s mnostvom novih tehnickih novina.
Odusevlien sam novom generacijom mjenjaca,
12,3-in¢nim zaslonom, MAN Smart Selectom,
MAN Easy Controlom, a moram pohvaliti i
novu generaciju motora. Opdi je dojam da je
kabina napravljena bas po mjeri vozaca. Bez
obzira na to Sto radimo u teskim uvjetima
eksploatacije, ve¢ su u nekoliko mjeseci vidlji-
ve ustede u potrosnji goriva.
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STOLE JOVANOV, STOLE KOMPANI
(SJEVERNA MAKEDONIJA) Odugevlieni
smo interijerom kabine koji je udoban za nase
vozace, s laganim pristupom i odli¢ne kvali-
tete. Bududi da su nam relacije voznje velike
udaljenosti, nova LED svjetla pruzaju odli¢nu
vidljivost, a posebno smo zadovoljni potros-
njom goriva koja se u ovom trenutku pokazala
kao prilicno ekonomicna u usporedbi s pret-
hodnim generacijama MAN-ovih kamionima.

ANTO KRAJINA, KRAJINA-SPED
(BOSNA | HERCEGOVINA) Odli¢no
odraden dizajn vozila ono je Sto plijeni paznju
svih promatraca, a pogotovo nas, zaljublienika
u kamione. U tom smislu napravljen je velik
iskorak u odnosu na ostala vozila. Takoder,

tehnicke specifikacije i inovativnost jos su jed-
na odlika koja krasi novu generaciju. Ve¢ na
prvim kilometrima itekako je primjetna manja
potros$nja goriva u odnosu na prethodne ge-
neracije kamiona. Mislim da o tome najbolje
govori Einjenica da smo ponovili narudzbu i za
nekoliko mjeseci ocekujemo isporuku vozila s
istim specifikacijama.

MIRNES KARABEGOVIC, A&M
SPED (BOSNA | HERCEGOVINA)

Kod novog MAN-a svida nam se izgled kamio-
na, komfornost, stabilnost i, naravno, ekono-
micnost, a odusevila nas je unutrasnjost ka-
bine. MAN je uspio smanijiti potroSnju goriva
kao i ostale troskove, $§to je jako vazno za nas
prijevoznike.
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ALEN MALNAR, GRADEVINAR (HR)
NajviSe nas je odusevio vizualni izgled i puno
inovacija. Nalazimo se u Gorskom kotaru, a u
snjeznim uvjetima ne moramo Koristiti lance jer
je pogon 4x4 superioran. Svakako treba
pohvaliti sustav MAN Easy Control, koji dolazi
do izrazaja kod rukovanja kiperskom po-
luprikolicom. Definitivho se radi o manjem po-
troSacu u usporedbi s ranijim generacijama, a
razlike se jo$ viSe istiCu u zimskim uvjetima.

JOSIP MIHELCIC, GORAN
GRADITELJSTVO (HR) Na novoj generaciji
vozila najvise nas je odusevila kvaliteta zavrSne
izrade i puno tehnoloskih novina. S obzirom na
to da je rije¢ o specificnom vozilu, za vozaca je
udobnost kabine kao hotel s 5 zvjezdica.
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VASKO SRBINOVSKI, GRUNI VIT
(SUEVERNA MAKEDONIJA) Cvrst dizajn
novog MAN TGX-a i izoStrene konture daju
osjec¢aj mocnosti i efikasnosti na cesti, a dina-
mika u vozniji je kompletno uzivanje. Prostor
koji je namijenjen za odmor vozaca udoban je
kako dom daleko od kuce. S obzirom na do-
sad prijedenih 50.000 kilometara, najvaznija
prednost koju bismo izdvaijili je ekonomicnost
kamiona u potrosnji goriva, koja je u uspored-
bi s proSlom generacijom znatno smanjena.

PREDRAG TRIVUNOVIC,
TRIVUNOVIC TRANSPORT (HR) No-
vom generacijom TG3 MAN se najviSe dosad
priblizio korisniku — vlasniku vozila i vozadu s
mogucnostima izbora opreme i konstrukcije

vozila, najnovijim sofisticiranim sustavima i
tehnologijama, kojima se moze personalizirati
svako vozilo na optimalan nacin prema
zahtjevima i potrebama posla, kako bi se
maksimirala ucinkovitost investicije. Novi
dizajn utemeljen na svrsishodnosti svakog
detalja vozila, ergonomija, udobnost, termicka
i akusti¢na izolacija kabine, vozne osobine i
upravljivost samo su neka od unaprjedenja
koja vozilo ¢ine najmodernijim kamionom
danasnjice. Posebno zadovoljstvo proizlazi iz
nizin ukupnih troskova eksploatacije u kojima
nam vlastita analitika pra¢enja potro$nje gori-
va pokazuje prosjecne rezultate od 8 do 10 %
nize potrosnje goriva u odnosu na raniju
generaciju, uz znatno bolje ukupne vozne
performanse.
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NOVI CUPRA
FORMENTOR

OSJETI NESTO DRUGACIJE.

Auto Hrvatska Automobili d.o.o.
Ovlasteni CUPRA trgovac
Franka Lisice 85, 23000 Zadar, besplatni info telefon 0800 1952, www.autohrvatska.hr

BR=H

ISPORUJUH

Slike automobila su simboli¢ne i sadrze dodatnu opremu. Formentor modeli: kombinirana prosjecna potrosnja goriva motora na unutarnje
izgaranje 4,8 - 10,11/100 km, kombinirana prosjecna vrijednost emisije CO2 motora na unutarnje izgaranje 125 - 230 g/km, ponderirana
potrosnja goriva hibridnog sustava 1,2 - 1,5 1/100km, ponderirana potrosnja elektricne energije elektromotora 14,9 - 15,9 kWh/100 km,
kombinirana prosjecna vrijednost emisije CO2 hibridnog sustava 27-32 g/km

cCuUPRAH



Auto Hrvatska
Automobili zastupni
za vozila marke DFS

Uz prodaju vozila, servisni centar na Radnickoj cesti 182
u Zagrebu ovlasten je za servisne usluge odrzavanija.

Slijedom plana Sirenja programa
osobnih vozila, tvrtka Auto Hrvatska
Automobili ostvarila je suradnju s us-
pjeSnom kineskom tvrtkom Chong-
ging Sokon Motor Company te pos-
tala zastupnik elektricnih osobnih i
komercijalnih vozila DFSK na hrvat-
skom trzistu.

Tvrtka Chongging Sokon Motor
Company, koja vise od 35 godina
posluje na kineskom trzistu, vodecdi je
proizvodag lakin komercijalnih vozila.
Razvojem poslovanja, tvrtka prije 10
godina zapocinje proizvodnju osob-
nih vozila te danas uspjesno posluje
u 60 zemalja svijeta. Marka DFSK
prisutna je u Europi od 2008. godine
putem predstavnistva u Njemackoj,
Italiji, Francuskoj, Velikoj Britaniji, Ni-

MAN MAGAZIN — N°1 2022

zozemskoj, Spanjolskoj i zemljama
Beneluxa. Od 2021. tvrtka se priklju-
Cila globalnom trendu elektrifikacije
modela te uspjesno provela postu-
pak europske tipske homologacije za
putnicke modele SUV Seres 3 i 5 te
komercijalna vozila EC31 i EC35.

U sklopu poslovanja s kineskim pro-
izvodacem DFSK-a, na hrvatskom
Ge trziStu biti dostupni brend Seres s
ponudom osobnih elektricnih vozila
te brend Sokon s ponudom elektri¢-
nih komercijalnih vozila.

Od programa osobnih vozila dostu-
pan je model gradskog elektricnog
vozila pod nazivom DFSK Seres 3, s
iznimno bogatom  serijskom opre-
mom koja ukljucuje virtualni kokpit,
sjedala presvucena kozom, pano-

> Marka DFSK
prisutna je u Europi
od 2008. godine

#Automobili

ramski krov, parkiranje s kamerom
od 360° i vrhunski MP5 sustav. Bate-
rija u vozilu ne sadrzi opasne metale,
jedna je od najmodernijih na trziStu i
moze se dopuniti za samo 30 minu-
ta. Doseg prema normi WLTP u kom-
biniranom nadinu voznje iznosi 353
kilometara.

U segmentu lakih dostavnih vozila u
ponudi je model DFSK Sokon EC35,
koji je dimenzijama teretnog prostora
i's 1000 kilograma nosivosti pogodan
za oObavljanje gradskih dostavnih
djelatnosti. Utovar je olaksan ugrade-
nim boc¢nim vratima s obiju strana, a
vozilo — zbog kompaktnih dimenzija
— jednostavno za parkiranje uz po-
mo¢ kamere za voznju unatrag.
Kombinirani doseg u gradskoj voznji
je 268 kilometara po WLTP normi.
Uskoro se oCekuje dolazak jo$ jed-
nog komercijainog modela, DFSK
Sokon EC31, koji ¢e biti dostupan u
opciji obi¢ne kabine za dvoje putni-
ka, uz mogucénost raznih nadograd-
nji, te izrazito sportskog SUV-a Seres
55594 KS i ubrzanjem do 100 km/h
u samo 3,5 sekundi.

Uz prodaju vozila, servisni centar na
lokaciji RadniCka cesta 182 u Zagrebu
ovlasten je za pruzanje servisnih uslu-
ga odrzavanja vozila Seres i Sokon.
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Kontaktni centar
Auto Hrvatske
zapoceo s radom

PoCetkom ozujka

s radom je zapoCeo
kontaktni centar za
osobni i gospodarski
program Poslovne
grupe Auto Hrvatska.

30

Kontaktni centar pokrenut je radi brze
i kvalitetnije komunikacije sa stranka-
ma, standardizacije ponude i usluga
za sve korisnike i klijente te s ciliem
smanjenja broja propustenih poziva i
bolje sistematizacije. Kontaktni centar
funkcionira putem novog sustava ko-
jem se pripojio vec¢ postojedi kontakt-
ni centar za osobni program smjesten
u Zadru, u funkciji od prosle godine.
Tim se objedinjenjem Zzeli postici si-
nergijski ucinak te ujednacenost i bo-
lju kvalitetu usluge.

S ponosom mozemo reci da smo za
ovaj posao odabrali najbolje struénja-
ke iz svakog segmenta poslovanja.
Djelatnici kontaktni centra su najis-
kusniji kolege s visokom razinom
znanja i kompetencija koji na sve pri-
mljene upite mogu ponuditi struc¢an,
kvalitetan i cjelovit odgovor.
Jedinstveni besplatni broj kontaktni
centra je 0800 1952. Broj 1952 ozna-
Cava godinu osnivanja Auto Hrvatske.
Upravo je taj veliki jubilej, 70 godina
djelovanja, savrSena prigoda za pu-
Stanje u rad jo$ jednog, novog seg-
menta naseg poslovanja.

Krajnji je cilj nasim korisnicima u svim
segmentima poslovanja ponuditi kva-
litetnu uslugu, u ¢emu ¢e nam novi
kontaktni centar svakako pomodi i
pridonijeti jos ve¢em zadovoljstvu kli-
jenata. Nasim kolegama Zelimo puno
uspjeha u radu, a korisnicima ugodno
iskustvo i da Sto brze dodu do svake
potrebne informacije.
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MAN Truck & Bus Hrvatska

na drustvenim mrezama

Potrazite nas na Facebooku i Instagramu!
MAN Truck & Bus Hrvatska sada je aktivan i na
drustvenim mrezama. Pokrenuli smo profile na
drustvenim mrezama Facebook i Instagram, pod
nazivom MAN Truck & Bus Hrvatska. Pratite nasSe
profile jer ¢emo redovito objavljivati vijesti i za-
nimljivosti iz svijeta MAN-ovih kamiona te auto-
busa MAN i NEOPLAN.

Uzbudeni smo Sto smo postali dio zajednice
Facebooka i Instagrama i veselimo se zajednic-
kom online druzenju!

Mali dodaci za velike obozavatelje

Za sve istinske ljubitelie MAN-ovih kamiona i autobusa, dolazak na nasa prodaj-
na mjesta odsad ¢e biti jo§ uzbudljiviji. Na svim lokacijama tvrtke Auto Hrvatska
Prodajno servisni centri o¢ekuju vas MAN-ovi odjevni predmeti te modni dodaci,
s dizajnom koji volite. Pripremili smo moderne i kvalitetne modne kolekcije za
zene i muskarce te prakticne modne dodatke koji ¢e upotpuniti vas izgled. Kape,
kvalitetne polo majice ili nezaobilazni ruksaci i torbice, $to god da izaberete,
uvijek Cete ostaviti dobar dojam. Mislili smo i na najmlade obozavatelje i pripremi-
li visokokvalitetnu odjecu upecatljivog dizajna, s kojom su spremni osvojiti svijet.
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#Tehnologija

MAN OptiView: novi

pogled za sigurniju voznju

32

Digitalni sustav
zamjene retrovizora
MAN OPTIVIEW
radi iskljuCivo s
kamerama

AN OptiView, digitalni
sustav zamjene za re-
trovizore, pruza voza-
¢ima mnogo vise od
tradicionalnih vanjskih
ogledala. Nova tehnologija MAN Opti-
View ¢ini mrtve kutove vidljivim i s vo-
zaCeve i sa suvozaCeve strane te
pruza vecu vidljivost u specificnim si-
tuacijama u voznji, kao §to su voznja
autocestom ili promjena traka. Funk-
cionalnost i koncept prikaza MAN
OptiViewa optimalno su prilagodeni
potrebama vozaca te mu omogucuju
da vizualno brzo prepozna prometnu
situaciju, pouzdano je procijeni i si-
gurno reagira na nju.

MAN OptiView sustav sastoji se od
pet kamera. Po dvie kamere nalaze
se sa svake strane vozila te zamjenju-
ju glavne i Sirokokutne retrovizore,
dok je jedna kamera smjeStena na
suvozaCevoj strani na A-stupu te
preuzima funkciju prednjeg retrovizo-
ra. Kamere su prilagodene za rad u
svim vremenskim uvjetima. Kada je
sunce nisko ili kada se iza kamiona
nalaze vozila s upaljenim svjetlima,
posebni filtri minimiziraju svjetlost i
tako osiguravaju odli¢nu sliku na za-
slonu. Kamere su otporne i na loSije
vremenske uvjete. Visoka kvaliteta sli-
ke na zaslonu osigurana je i u kiSnim
uvjetima jer je strujanje zraka izvede-
no na poseban nacdin, kako voda s
kolnika ili kisa ne bi smetale, a u uvje-
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tima izuzetno niskih temperatura ka-
mere se automatski griju da ne bi do-
lazilo do magljenja.

Slika se prikazuje na dvama zasloni-
ma u vozackoj kabini koji su s lijeve i
desne strane u podrucju stupa A.
Svijetlina i kontrast zaslona automat-
ski se podeSavaju prema osvjetlienju
interijera. Ali, voza¢ moze i ru¢no u
svakom trenutku namijestiti svjetlinu
zaslona. Voza¢ jednostavno moze
upravljati OptiViewom s pomocu ko-
mandi na vozacevim te suvozacevim
vratima.

MAN OptiView ima tri razlicite opcije
prikaza kamere, ovisno o situaciji u
vozniji. To su standardni prikaz, uve-
éani prikaz te Sirokokutni prikaz. Sus-
tav automatski odreduje koji ¢e se
prikaz kamere prikazivati vozacu na
zaslonu, ovisno o tome krece li se vo-
zilo naprijed ili nazad, kojom se brzi-
nom krece te ovisno o kutu upravlja-
¢a. No, i vozaC u svakom trenutku
moze jednostavno promijeniti prikaz
na zaslonu s pomocu upravljackih ko-
mandi. Slika koja je prikazana u stan-
dardnom prikazu jednaka je kutu i sli-
ci koja se prikazuje i na tradicionalnim
retrovizorima. Ovaj se prikaz aktivira
automatski otvaranjem vrata ili okre-
tanjem klju¢a motora. Zaslon je, oko-
mitim i vodoravnim linjjama, podijelien
u Cetiri asimetricna kvadranta. Slika
na zaslonu odgovara vidnom polju
vanjskog, Sirokokutnog te bocnog
retrovizora. Vidna polja bo¢nih kame-
ra digitaino se kombiniraju kako bi
stvorile kontinuiranu sliku s pomocu
koje vozac brzo i sigurno pratiti stanje
s boka kamiona i sa straznje strane.
Tako su eliminirani svi mrtvi kutovi na
strani vozacCa i suvozaca. A izostanak
glomaznih tradicionalnih retrovizora
povecava vidni kut vozaca koji ima
kroz bo¢ne prozore.

Uvecani prikaz na zaslonu omogucu-
je lak8e i brze prepoznavanje udalje-
nih objekata. Ovakav se prikaz auto-
matski aktivira pri voznji brzoj od 60
km/h, a voza¢ ga moze ru¢no aktivi-
rati i pri voznji od 50 km/h ili prilikom
voznje unatrag. Zahvaljujuc¢i uveca-
nom prikazu, vozila u pretjecajnom
traku lakSe se prepoznaju pa su eli-
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minirani svi mrtvi kutovi na strani vo-
zaca i suvozaca.

Kod Sirokokutnog prikaza na zasloni-
ma se prikazuje samo Sirokokutno
podrucje tako da se registrira izravna
okolina vozila bez mrtvog kuta. Ovaj
se prikaz automatski aktivira prilikom
voznje unazad. No, usto vozaé moze
birati izmedu dva nacina rada: auto-
matskog za gradsku voznju, pri ko-
jem se ovaj nacin prikaza automatski
aktivira pri voznji do 50 km/h, ili auto-
matskog za zavoje, koji se aktivira
kada se ukljuci pokaziva¢ smijera ili
kada kamion i poluprikolica formiraju
odredeni kut.

MAN OptiView s pomocu dodatnih
funkcija, kao §to su pomocne linije,
indikatori upozorenja te nadzorni na-
¢in, pruza vozac¢ima dodatnu pomoc i
podrsku.

Uz pomocne linije vozac lakSe proc-
jenjuje Sirinu i duljinu vozila tijekom
pretjecanja ili pri priblizavanju za uto-
var. Indikatori upozorenja aktiviraju se
prilikom skretanja ili promjena traka
kako bi se izbjegao sudar. Tijekom
odmora voza¢ moze aktivirati nad-
zorni nacin putem upravljackih ko-
mandi na vratima ili putem daljinskog
upravijaCa donjeg kreveta. Uz owvu
funkciju voza¢ moze vidjeti cijelo po-
dru¢je oko vozila i za vrijeme odmora,
dok su zavjese navucene.
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MAN DRIVER

GETITON

® Google Play

# Download on the
L ¢ App Store

MAN Driver aplikacija olakSava posao vozaca i nudi mnostvo funkcija. Na primjer: mozete
skenirati prekidace ili kontrolne lampice u kamionu - i objasnjenje njihovih funkcija prikazuje
se na vaSem pametnom telefonu. Takoder mozete sastaviti digitalni izvjeStaj o Steti i poslati

ga svom upravitelju voznog parka - a putem MAN ServiceCare usluge, prema potrebi, i MAN-
ovom servisu. Saznajte vise na www.digital.man/driverapp




Vozac kamiona:
zanimanje hez
kojeg svijet staje

Procjenjuje se da u Europi nedostaje oko 400.000 vozaca
kamiona, a problem ¢e samo rasti jer puno vise vozacCa
odlazi u mirovinu nego Sto mladih ulazi u posao.

"Tata, roditelji su Jakovu zabranili da
se igra sa mnom jer si ti voza¢. Kazu
da putuje§ posvuda i da nas sve
moze$ zaraziti...”

Na zalost, po&etkom pandemije ko-
ronavirusa ovakvu ili sli¢nu recenicu
Culi su vjerojatno mnogi vozaci kami-
ona jer su zbog prirode posla, koji
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iziskuje puno putovanja, potpuno ne-
opravdano smatrani mogucim super-
Siriteljima zaraze. Vozacki je posao
tezak i bez ovakvih, dodatnih pritisa-
ka. Sve se manije ljudi odlucuje za ovo
zahtjevno, a istodobno nedovoljno
cijenjeno zanimanije. O vaznosti logis-
tike i posebice vozaca javnost razmi-

> Rjesenje problema
radnih uvjeta i manjka
vozaca je kompleksno

Slia samo u trenucima kada zaprijeti
nestasica osnovnih potrepstina u du-
¢anima ili, kao nedavno u Velikoj Bri-
taniji, goriva na benzinskim postajama
kada je Cak i vojska morala pomodi u
dostavi da bi se opskrba normalizira-
la. Malotko razmislia o tome da bez
vozaca staje normalan zivot.

Procjena je da u Europi nedostaje
oko 400.000 vozaca kamiona, a pro-
blem ¢e samo rasti jer puno vise vo-
zacCa odlazi u mirovinu nego $to mla-
dih ulazi u posao. Odgovoran i
zahtjevan posao koji trazi puno odri-
canja i vremena provedenog daleko
od doma, uz lo§ imidz koji prati to za-
nimanije, svakako nisu najbolja poziv-
nica mladima za odabir tog Zivotnog
puta. Rjesenje problema radnih uvje-
ta i manjka vozaca kompleksno je i na
njemu rade tvrtke, profesionalne udru-
ge i viade.

S druge strane, posao vozac¢ima mo-
zemo olaksati svi. Kad vidite kamion
koji Ceka da se ukljuci u promet, zau-
stavite se i propustite ga. Vi ¢ete na
odrediste sti¢i nekoliko sekundi ili mi-
nutu kasnije, a vozadu ste upravo po-
kazali da postujete njega i njegov po-
sao te mu mozda omogudili da se
malo ranije vrati kuci i obitelji koja ga
Geka. Koliko god mala, svaka gesta
moze pomoci. Takoder, ne samo Sto
¢e roba koju prevoze stic¢i na vrijeme
na odrediste nego ¢emo vozacima po-
kazati da cijenimo njihov posao i u
,nhormalnim®, a ne samo kriznim vre-
menima. U svakom slucaju, malo vise
suosje¢anja U prometu i zivotu svaka-
ko bi bila dobrodosla promjena nabolje.
Sre¢om, tata djeCaka s pocetka price
radi u tvrtki koja ulaze u vozace i daje
im punu podrsku. Uz podrsku u fir-
mama u kojima rade, vozadima treba
i malo viSe podrske drustva i ostalih
sudionika u prometu. Ostale proble-
me rijesit ée sami. Cvrsti su to momci
i djevojke.
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Moguca misija:
junaci zaledemh
cesta
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FOTOGRAFIJA

Dok proljece donosi topliji
zrak u Europu, Norveska je

joS uvijek u raljama zime.

Temperature do minus 40 °C,
snjezne oluje, izrazito loSa
vidljivost. Za neke su to
ekstremni uvjeti, a za neke
samo jedan dan na poslu.
Evo kako mladi Ola Andersen,
uz pomoc¢ svog MAN TGS-a,
osigurava prohodnost

cesta u norveskom mijestu
Radbergu.

edam je sati, poCetak radnog dana u
Radbergu. lako je sunce jo$§ uvijek
skriveno iza planina, nad snijegom
prekrivenom dolinom sija misticna
nordijska plava svjetlost. Norvezani to
doba dana zovu blatimen, $to u prije-
vodu znadi ,plavi sat”. Tada je osvjetlienje savrseno,
kao s razglednice. No, ovaj je veli€anstveni prizor
varljiv, temperatura je minus 34 °C pa izlazak bez
prikladne zimske odjece, Cak i na samo nekoliko
minuta, moze prouzroCiti ozebline i za zivot opasno
pothladivanje organizma.
,2Jobi¢ajena je temperatura zimi oko minus 20 °C, a
rekord iznosi minus 43 °C“ kaze Ola Andersen.
Standardna pravila igre vise ne vrijede kada tem-
peratura padne do takvih ekstrema. Mjestani pale
automobile pocetkom dana i ostavljaju ih da rade,
Gak i kad pune spremnike goriva na benzinskoj
postaji. lako je MAN TGS 33.510 cijelu no¢ stajao
vani na velikoj hladnodi, motor vozila pokrece se
bez problema i Ola nema razloga za zabrinutost.

Prohodne ceste za lokalno stanovnistvo

lako mu je tek 21 godina, Ola Andersen je vec isku-
san voza¢. S 18 godina dobio je dozvolu za uprav-
lianje kamionom i od tada radi puno radno vrijeme
kao voza¢ u obiteljskoj tvrtki Numedal Graving og
Transport AS, koju je njegov otac Ronny Andersen
osnovao 1996. godine. Voznja kamiona mu je u
krvi. Izvan zimske sezone tvrtka se bavi izgradnjom
cesta, transportom teskih tereta i gradevinskim
uslugama. >
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#SimplyMyTruck
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> Mirmno mjesto Redberg nalazi se u
regiji Numedal, koja se brzo razvija jer
je privlagna zaljublienicima u mirna i
idilicna mjesta za odmor. Ovaj planin-
ski teren udaljen je tri sata voznje sje-
verozapadno od glavnoga grada Osla
te je lako dostupan. U lietnim mjese-
cima pruza brojne moguc¢nosti za ri-
bolov, planinarenje i voznju biciklom,
dok u zimskim mjesecima posijetitelji i
lokalci uzivaju u ribolovu na ledu, alp-
skom skijanju i mnogobrojnim nordi-
jskim stazama za skijasko tr¢anje.

Dolaskom zime posao se mijenja. Ka-
da temperatura padne ispod nistice i

krene snijeg, Ola postaje kljucni igrac
u odrzavanju cesta jer planinske ces-
te nisu samo staza do rekreacije na
otvorenom, nego i put za lokalnu za-
jednicu.

Pravi kamion za

ekstremne situacije

,Nasa je odgovornost i Cistiti ceste od
snijega i odrzavati ih sigurnima za
voznju”, objasnjava Ola. Vecina auto-
mobila iz grada putuje ovim cestama
bez pogona na sva Cetiri kotaca i na
normalnim zimskim gumama bez Si-
liaka. ,Kada bi se ceste zatvorile Cak i
na samo nekoliko sati, to bi poremeti-
lo svakodnevni Zivot lokalnoj zajedni-
ci“, kaze mladi voza& kamiona.

,Za Ciscenje snijega koristimo dva ka-
miona: MAN TGS 33.510 6x6 BB i
MAN TGS 41.510 8x6 BB. Uvijek se
mogu osloniti na njih, bez obzira na to
koliko su ekstremni vremenski uvjeti.”
Pogon na tri osovine, lisnate opruge
sprijeda i straga, specijalizirani mje-
njadi, kao i blokada diferencijala mno-
gima bi se mogli uciniti pretjeranim, alli

ova je oprema apsolutno nuzna za
nordijske vremenske ekstreme.
Vecini kamiona potrebni su lanci za
voznju po ekstremnim vremenskim
uvjetima, no njihovo postavijanje tije-
kom snjezne oluje zna biti izazov te
iziskuje i odredeno vrijleme koje bismo
trebali iskoristiti na ¢iS¢enje cesta. Uz
MAN TGS s pogonom na tri osovine,
lanci su nam vrlo rijetko potrebni.”

Umijetnik na cestama

Andersenove vozacke vjeStine na
strmim planinskim cestama zaista su
impresivne. Zadivljujuéa je njegova
sposobnost da ostane miran i bez
problema upravlja kamionom cesta-
ma koje su jedva dovoljno Siroke za
dva automobila. Svladava barijere i
prolazi uz prometne znakove s iznim-
nom preciznoséu dok Cisti stotine ki-
lograma snijega u sekundi, pri brzini
do 40 kilometara na sat. Snjezni ob-
lak visok 20 metara, koji stvara ralica,
spektakularan je prizor. Ova razina
vjestine upravljanja kamionom lijevom
rukom uz stalno podeSavanje pluga
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FOTOGRAFIJE: MAN

pomodu joysticka desnom rukom
zahtijeva stotine sati vjezbanja. Rea-
giranje na ritam cesta i predvidanje
teskih situacija nasem je junaku po-
stao &isti instinkt. Medutim, bitno je i
detaljino poznavanje lokalnog podruc-
ja. ,Mora$ ostati pametan. Posvuda
su skrivene opasnosti. ReSetke za
stoku zakopane su odmah ispod
shijega, a znakove upozorenja lako je
promasiti. Ako jednog od njih zakva-
¢im plugom, riskiram da probijem
prednji prozor metalnom Sipkom®,
upozorava Ola.

Vastulandu je najvisa toc¢ka na 1100
metara nadmorske visine, tamo se
vremenski uvjeti mogu pogorsati za
nekoliko minuta. ,Za jakog vijetra i
snjeznih oluja, vidljivost zna biti nula i
Soviek se lako dezorijentira. Ako se
ne koncentrirate, mozete zavrsiti s kri-
ve strane prometnih stupiéa, a tamo
ne zelite biti.”

Mnogi vozali kamiona smatraju rad u
planinama previse usamljenim radnim
mjestom, ali Ola misli da je savrseno.
,Ovdje gore, ja sam sam svoj Sef. Ja
sam glavni i svida mi se odgovornost
koja ide uz to. Nijedan dan nije isti i
nikad ne znam s kakvim cu se iza-
zovima suoditi. Ovo nije samo posao,
ovo je nacin zivota. Svi mi imamo bit-
nu ulogu u zajednici, ja samo radim
svoj dio.”

Pouzdanost je kljuéna

Tvrtka Numedal Graving og Trans-
port AS osnovana je tijekom 1990-ih i
danas ima 17 zaposlenih. Ola i njegov
mladi brat Lars rade za obiteljsku tvrt-
ku ciji su vozaci odgovorni za 150
kilometara lokalnih planinskih cesta
koje se protezu od sredista Kongs-
berga i popularnog skijalista Geilo.
,Za poslovanje je klju¢no imati pouz-
dane kamione. Vremenski uvjeti dikti-
raju nam radno vrijeme i ne ¢ekaju da
kamion izade iz servisne radionice®,
kaze Sef Ronny Andersen i nastavlja
objasnjavati. ,Kamione mijenjamo
svakih Cetiri do pet godina i svaki put
biramo MAN. Pouzdani su, udobni za
voznju i lako ih je prilagoditi nasim po-
trebama. | to ne samo za zimu, vec i
za nase gradevinske poslove ljeti.”
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Ledena vecer

lako su ceste ocCiScene od snijega,
Ola jo$ nije gotov. Treba se vratiti ku-
¢i, a upravljanje 33 tone teSkim TGS-
om niz strmu planinu nije posao za
one slabog srca. No, Ola ostaje hla-
dan i ukljucuje snjezni plug postavljen
izmedu prednje i straZznje osovine.
Ponovno se u retrovizoru pojavijuje
spektakularni prizor oblaka snijega i
planina u pozadini. Nazublieni rub
snjeznog pluga struze zaledenu povr-
Sinu ceste, osiguravaju¢i dodatnu
sigurnost pri spustanju. ,,Otpor pluga
pruza pomoc prilikom ko¢enja dok se
spusta niz ledenu planinu. Ne moZete
se suprotstaviti zakonima fizike: da
bih zaustavio vozilo ove teZine na
ledu, potrebna mi je sva pomoc¢ koju
mogu dobiti.”

Za nekoliko sati sunce zalazi iza pla-
ninskih vrhova. Temperatura opet

pada, s ugodnih minus 17 °C ispod
minus 30 °C. “Prema vremenskoj
prognozi, veceras ¢e biti minus 40.
MoZda ¢emo dobiti novi rekord?*, Sali
se Ola. Jedno je sigurno: potrebno je
nesto viSe od nordijske zime da sutra
ne bi izaSao na cestu. ,Obozavam
ovaj posao. Svaki dan donosi nesto
novo. Ne bih zelio raditi niSta drugo.”

> Talentiran i neustrasiv

Ola vozi ralicu od 18.

godine i voznja kamiona

mu je u krvi
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MAN ProfiDrive vec
40 godina s vama



MAN MAGAZIN — N°1 2022

MAN ProfiDrive
uspjesno prati
sve trendove u
transportu.

roSle je godine obiljeze-
na 40. obljetnica otkako
su MAN-ovi ProfiDrive
treneri poceli obucCavati
profesionalne vozace ka-
ko voziti sigurno, odrzivo i ekono-
mi¢no. Gotovo 7000 polaznika su-
dieluje svake godine u treninzima
koje organizira ProfiDrive. U poslje-
dnjih je nekoliko desetlie¢a tehno-
logija u vozilima sve kompleksnija,
a radni dan vozaca sve zahtjevniji.
Stoga MAN-ovi treneri iz dana u
dan prate trendove i razvijaju se u
skladu s njima. Trenutno u cijelom
svijetu djeluje oko 140 certificira-
nih MAN-ovih trenera, a u Hrvat-
skoj je ProfiDrive prisutan od kraja
2005. godine.
Program MAN ProfiDrive zapocela
su dvojica trenera 1981. godine,
pod nazivom MAN-Fahr- und
Spar-Training. Od samog pocetka
glavni je cilj programa obuciti vo-
zaCe kako voziti sigurno i ekono-
mic¢no. ,Place vozaca i gorivo zna-
tan su dio troSkova poslovanja.
Stoga je tvrtkama korisno ulagati u
trajni  profesionalni razvoj svojin
zaposlenika te osigurati stil voznje
koji Stedi gorivo i smanjuje troSenje
vozila. Takoder, kako bi znali isko-
ristiti sve tehnoloSke prednosti koje
nude najsuvremenija gospodarska
vozila, vozaci moraju biti stru¢no
obuceni“, objasnjava Tobias Mdiller,
voditelj programa MAN ProfiDrive.

Svaki ProfiDrive trening vrlo je
prakti¢an, ali i osoban. Nitko ne
poznaje MAN-ova vozila kao MAN-
ovi ProfiDrive treneri. S druge
strane, treneri uvazavaju vozace
koji u svojem poslu provedu mno-
go viSe kilometara za volanom ne-
go treneri. Svakom vozacu pristu-
paju osobno te razgovaraju o
njinovim snagama i slabostima u
voznji. U konacnici, teCajevi poma-
Zu polaznicima da u prosjeku Ste-
de oko 10 % goriva.

Dok su se u proSlosti gotovo svi
te€aji MAN ProfiDrivea usmjeravali
na voznju u pravom rasponu broja
okretaja motora i na promjenu brzi-
na, danas je posao vozaca postao
mnogo kompleksniji. Vozaci danas
moraju znati upravljati najmoderni-
jim sustavima pomodi kao $to su
MAN CruiseAssist, MAN Efficient-
Cruise i MAN EfficientRoll. Takoder,
sve se viSe trazi obuka o elektri¢-
nim vozilima. E-mobilnost ne trazi
samo znanje o tome kako se sig-
urno nositi s visokonaponskom
tehnologijom nego i znatno mijenja
ulogu vozaga. Primjerice, s dizel-
skim motorima &esto se primjenju-
je prediktivni stil voznje, izbjegava
se koCenje gdje god je to moguce
s ciliem ustede goriva. Medutim, u
slu€aju elektricnin vozila, vrijede
drukdija pravila. U tom je sluc¢aju
koriStenje papucice kocnice apso-
lutno nuzno da bi se energija kon-
vertirala u elektricnu energiju, koja
se skladisti u bateriji. To je samo
jedan od primjera koji pokazuju da
se uloga vozaga mijenja, a MAN
ProfiDrive uspjesno se prilagodava
svim promjenama ve¢ 40 godina.
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JJ Moj rad
je moj spas

Fotografije — Jean Philippe Glatigny / Karl Lefebvre

Tekst — Pierre Alain Brendel

IMPRESIVNA ZIVOTNA PRICA: Guillaume Levaillant, strastveni
vozaC kamiona i glavni direktor Paratransa, transportne tvrtke
koju je osnovao, paraliziran je od svoje 22. godine. To ovog
poduzetnika nije omelo. Ovo je prica o pravom radoholicaru

sa sjevera Francuske.

ednostavno volim biti vo-
za¢ kamiona! Osje¢am se
kao da sam na odmoru
¢im uhvatim volan®, kaze
Guillaume Levaillant. Ovaj
45-godisnji poduzetnik svoju je strast
pretvorio u svoju karijeru. Sada je
glavni direktor transportne tvrtke Par-
atrans sa sjediStem u Houdainu u
sjevernoj Francuskoj, nedaleko od La
Manchea. Ipak, Levaillantu nije uvijek
bilo jasno da ¢e uZivati u uspjesnoj i
ispunjenoj karijeri. Bududi da je para-
liziran, morao je previadati razne ne-
dace u svom zivotu.
,Moiji su roditelji Zivjeli u blizini farme,
a ja sam pomagao u zetvi od osme
godine®, prisjeca se Levaillant djetinj-
stva. ,Tako sam jo§ kao jako mlad
sjedio na traktorima i kombajnima, a
ubrzo sam mogao i sam upravljati nji-
ma.” Nakon toga je pro$ao strukovno
osposobljavanje za poljopriviednog
radnika i rukovatelja poljoprivrednim
strojevima te dobio vozadku dozvolu
za kamione. | nastavio je pomagati u
Zetvi, prevozedi Secernu repu i vozedi
velike strojeve.

No, sve se promijenilo 1998. kada su
mu bile samo 22 godine. Levaillant je
odjednom osjetio jake bolove u nozi.
Dijagnoza je bila porazavajuca: zlo-
¢udni tumor pritiskao mu je lednu
mozdinu. Levaillant viSe nije mogao
pomicati noge nakon osmosatne hit-
ne operacije. Nazalost, druga opera-
cija Sest mjeseci kasnije takoder je
bila neuspjesna - paraliza je ostala.
Uslijedila je vrlo duga hospitalizacija i
Levaillant se nakon toga borio s
teSkom depresijom.

,lada sam shvatio da se stvarno
moram boriti kako bih vratio svoj
zivot®, prisjeéa se. Odlucio je vrati-
ti se na farmu koja mu je uvijek bila
glavna strast. ,OCajniCki sam zelio
ponovno raditi. To je bio moj spas®,
kaze danasnji poduzetnik. Prijatelji su
mu pomogli i izradili dizalicu sjedala
s teleskopskim kranom, koja mu je
omogucila upravljanje traktorima i
poljoprivrednim strojevima s pomocu
ruc¢ice mjenjaca na upravljadu.
Njegova strast za poljoprivrednim
strojevima nije se smanijivala, ali Le-
vaillant je ubrzo osjetio zelju da osnu-

je vlastitu transportnu tvrtku. Ipak,
morao je prijeéi nekoliko prepreka u
Francuskoj prije nego §to je to ucinio
— poput produlienja vozacke dozvole,
na primjer. ,Nije tako lako kada sjedi-
te u invalidskim kolicima i ne mozete
dohvatiti papucicu kocnice ili gasa“,
prepri¢ava Levaillant.

MAN Truck & Bus bio je jedini proiz-
voda¢ gospodarskih vozila, medu
svima koje je kontaktirao, koji mu je
odgovorio na zahtjev za pomoc.
Stéphane Montagne, u to vrijeme di-
rektor MAN-ovog centra u obliznjem
Arrasu, osobno se uklju¢io u Levai-
llantov projekt i posudio mu tegljac
koji je Levaillant opremio personalizi-
ranim kontrolama, ukljuCujuci rucice
ko¢nice i gasa na kolu upravijaca.
,Potom sam koristio taj kamion da
obnovim svoju vozacku dozvolu — i
bio sam odusevljen®, prisjeca se. Po-
sudba nije pomogla Levaillantu samo
da dobije vozacku dozvolu nego je bi-
la i temelj za osnivanje vlastite tvrtke.
,Moj kontakt u MAN-u ukazao mi je
povjerenje od samog pocetka. Banke
mi nisu htjele odobriti nikakav kredit,
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> Guillaume Levaillant
uziva u danima radedi za
kotacima svojih kamiona
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ali MAN mi je dao vozilo na raspola-
ganje prvih Sest mjeseci mog poslo-
vanja, §to sam morao platiti tek na-
kon isteka tog razdoblja“, dodaje
Levaillant. Ipak, prvih nekoliko mjese-
ci postojanja njegove tvrtke Paratrans
bilo je toliko uspjesno da je ubrzo od
MAN-a mogao naruciti prvi viastiti
kamion.

Danas se Levaillant moze osvrnuti na
uspjesnu karijeru — i uziva u danima
radeci za kotaCima svojih kamiona,
svih iz MAN-a, ukljuéujuci dva TGX-a,
jedan s 500 i jedan s 580 KS. Oba su

opremljena ruCicama za upravljanje
na kolu upravijaa. Cak ni komplika-
cije prilikom ulaska i izlaska iz kabine
viSe nisu problem za Levaillanta. Dok
su ga prije u kabinu morali dizati pri-
jatelji, sada ima podiznu platformu
koja njega i njegova invalidska kolica
podize na pravu visinu, tako da moze
bez problema uci u samo nekoliko
sekundi.

,Moj radni dan pocinje ¢im sjednem
u kamion®, pri¢a. A pocinje u zoru i
traje dugo. ,Svaku no¢ spavam sa-
mo Cetiri-pet sati, to mi je dovoljno.”

U 6:30 kreée na put do kamenoloma
pjescenjaka u Pernesu, koji je samo
nekoliko  kilometara udalien od
njegove kuce. ,Tamo me svi znaju i
nemam viSe problema od bilo kojeg
drugog vozaca“, kaze Levaillant. U
kamenolomu, u koji svaki dan dolazi i
odlazi vise od 30 kamiona, ¢lan osob-
lia predaje mu potrebne dokumente
izravno u kabinu, kako ne bi morao
koristiti platformu. To znali da ne
gubi vrijeme. Nakon prvog utovara, u
7:00 sati vraca se na put izravno do
mijesta isporuke. Zatim ima jo$ iz-
medu Cetiri i Sest takvih putovanja
dnevno, ponekad i do 12 ako je po-
trebno. Glavni direktor, dakle, prijede
izmedu 350 i 450 kilometara dnevno.
Levaillantova tvrtka Paratrans ne pre-
vozi samo gomile pijeska i Sljunka,
vec¢ od prosle godine i otpad Secerne
repe. Za to Francuz koristi MAN TGX
od 480 KS s velikom prikolicom za
zito i preko polja vozi do kasnih ve-
Cernjih sati. Time je omoguceno da
se viSe od 2700 tona otpada Secerne
repe preradi u sto¢nu hranu ili rabi u
radu bioplinskih postrojenja. Ovaj po-
duzetni radoholi¢ar posebno se ve-
seli buducénosti. Uz zahtjevan posao,
sada zeli i potpuno renovirati svoju
kucu uz pomoc prijatelja i obrtnika.
,Glavno je da se stalno krecem®, ob-
jasnjava Levaillant.
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PREMIUM TEPISI
OD VELURA

Za elegantan izgled
vozacke kabine i posebnu
udobnost tijekom voznje.

LED KROVNA

SVJETLA

MAN LED krovna svjetla
daju vaSem vozilu poseban
estetski naglasak i dobru
prepoznatljivost, a vozac¢ima
osiguravaju dobru vidljivost
iz vozila.
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MAN LED PROJEKTOR
S LED projektorom MAN
vozac i kamion su uvijek u
srediStu pozornosti. Svakim
otvaranjem i zatvaranjem
vrata kamiona, na tlo se
projicira odabrani vizual.

APARAT ZA KAVU
Uz originalni aparat za
kavu MAN mozete uzivati u
toploj kavi dok ste na putu.
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#Tehnologija

MAN-ovi
akumulatori s
ehnologijom AGM

Kako je MAN-ov akumulator s tehnologijom AGM dizajniran
posebno za gospodarska vozila, ni aplikacije s velikom
potrosnjom energije neCe oStetiti bateriju i uzrokovati kvarove

> AGM akumulatori
otporniji su i sigurniji u
transportu

48

rancuski fiziCar Gaston
Planté izumio je olovno-
kiselinsku bateriju 1859.
godine, a u Siru primjenu u
automobilskoj industriji aku-
mulatori zasnovani na tom nacelu
usli su 20-ih godina proslog stoljeca.
Olovno-kiselinske baterije u kratkom
naletu mogu isporuciti puno elektri-
¢ne energije u starter, a relativno su

jeftine za izradu. Medutim, kada su
potrebe za elektricnom energijom
povecane i nuzne u duzem razdoblju
(kao, primjerice, za sustave grijanja/
hladenja kamiona u mirovanju), pot-
rebni su izdrzljiviji akumulatori. Rje-
Senje dolazi u obliku akumulatora
baziranih na tehnologiji AGM (Absor-
bent Glass Mat). Baterije AGM razvi-
jene su pocetkom 80-ih godina 20.

stolje¢a i ponajprije su se upotreblja-
vale u vojnoj industriji, primjerice za
vojne zrakoplove, kad su snaga, te-
Zina, sigurnost i pouzdanost bili naj-
vazniji ¢imbenici. Zbog sve zahtjev-
nije elektronike ova se tehnologija
sve viSe primjenjuje i u automobils-
koj industriji.

Umijesto slobodne tekudine kao
unutar obiénog automobilskog
akumulatora, u AGM akumulatori-
ma se izmedu olovnih plo¢a nalazi
sloj pletiva od stakloplastike koja je
natopliena i zasic¢ena tekucéim elek-
trolitom. Za razliku od tehnologije
EFB (Enhanced Flooded Battery),
koja je superiornija u odnosu na
klasi¢ni akumulator, ali jos uvijek
koristi slobodni elektrolit, AGM teh-
nologija zadrzava elektrolit u spu-
zvastom sloju, $to uvelike smanjuje
mogudce isparavanje vode i tako,
odrzavajuci kiselost elektrolita u
pravom omjeru, produzuje vijek
trajanja baterije.

Baterije AGM sadrZze samo toliko
elektrolita koliko odrzava spuzvaste
slojeve vlaznim, a ako je baterija
pokvarena ili oste¢ena, nema slo-
bodne tekucine za istjecanje. To
omogucuje manje elektrolita u ba-
teriji, a istodobno daje istu energiju
kao i tradicionalna baterija. Zbog
svoje konstrukcije AGM akumula-
tori otporniji su i sigurniji u trans-
portu, a zahvaljuju¢i otpornosti na
vibracije, pogodniji su i za ugradnju
na mijestima koja su izlozenija vi-
bracijama i udarcima. Zahvaljujudi
otpornosti na vibracije zivotni je vi-
jek ovih akumulatora i do 6 puta
dulji nego klasi¢nih akumulatora, a
unutarnja konstrukcija omogucuje
da podnose visoka praznjenja do
80 % bez ostecenja.

Naprednija tehnologija i povecane
potrebe elektronike u kamionima
dovest ¢e do toga da ¢e AGM aku-
mulatori u buducénosti zauzimati
sve veci udio na trzistu. Za sve koji
ve¢ sada imaju potrebe za njima,
MAN u ponudi ima akumulator s
tehnologijom AGM dizajniran pose-
bno za gospodarska vozila.
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Kontrola geometrije
kao u tvornici

Auto Hrvatska PSC Karlovac opremio je servisnu
radionicu za gospodarska vozila novim uredajem Josam
Cam-aligner za podeSavanje geometrije kotaca za sve
marke komercijalnin vozila.

PodeSavanje geometrije kotaca za
korisnika (i vozilo) ima viSestruke
koristi. Voznja u takvom vozilu sva-
kako je udobnija, manje se trose
gume, a ujedno se smanjuje po-
trosnja goriva. Najvaznije od svega
je da se povecava razina sigurnos-
ti u prometu jer podesena Sasija
skracuje put koCenja, Sto je za ko-
mercijalna vozila iznimno vazno.

Tvrtka Josam poznati je Svedski
proizvodac uredaja za geometriju
kotaca, opreme za ravnanje Sasija i
indukcijsko grijanje vozila. Otkako
je 1972. izumila svoj prvi sustav za
ravnanje Sasija, tvrtka je stalno po-
svecena razvoju i poboljSanju pro-
izvoda radi podizanja brzine, toc-
nosti i jednostavnosti koristenja
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sustava. Danasnji sustavi za pode-
Savanje geometrije kotaca omogu-
¢uju radionicama za kamione i auto-
buse, kao i vulkanizerskim servisima,
brzu i preciznu uslugu umjeravanja
geometrije kotaca.

Josam Came-aligner uredaj je za
kontrolu geometrije kotaca komer-
cijalnih vozila s mogu¢nos$¢u pode-
Savanja senzora za pracenje linije
na cesti i nagiba kotaca. Ujedno
omogucuje umjeravanje geometrije
na komercijalnim vozilima, kamion-
ima i autobusima, (polu)prikolica-
ma i zglobnim autobusima. Sve se
referentne vrijednosti mjere s po-
mocu patentirane tehnologije kam-
era Josam, sa srediSnjom linijjom
vozila kao referencom. Nije potreb-

> Ispravno podesena
geometrija kotaca smanjuje
potros$nju goriva

no podizanje kotaCa zbog kom-
penzacije, a alternativno sustav
moze raditi i putem standardnog
postupka, dok se za prijenos po-
dataka izmedu mijernih jedinica i
raCunala rabi bezi¢na tehnologija.
Racunalni softver vodi korisnika
kroz mjerni proces i ispisuje mjerna
izvieScéa o vrijednostima prije i pos-
lije poravnanja. Program mieri trag
kotaCa, bocni nagib kotaca, uzduz-
ni i bo¢ni nagib osovinice rukavca
kotaca, razliku kutova zakreta kota-
Ca, maksimalni zakret kotaca, pa-
ralelnost osovina u odnosu na
sredisnju liniju vozila i ukoSenost
osovine u odnosu na sredisnju liniju
vozila.

Josamovi uredaji za kontrolu ge-
ometrije kotaCa nalaze se na kraju
proizvodne linije vecdine uglednih
proizvodaca komercijalnih vozila
kao sto su MAN, Mercedes-Benz,
Volvo, Scania i DAF, $to govori o
povjerenju proizvodaca u kvalitetu i
pouzdanost tih uredaja.

Ovaj moderan uredaj od sada je,
osim u Zagrebu i Splitu, dostupan i
u prodajno-servisnom centru Kar-
lovac. Time se obogacuje ponuda
servisnin  usluga, a korisnicima
omogucuje da jos vise usluga oba-
ve na jednom mjestu, Sto uvelike
skracuje vrijeme trajanja servisa.
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#AutonomnaVoznja

Pogled unaprijed:

Autonomni
prijevoz tereta

MAN razvija tehnologiju koja bi unaprijedila prijevoz tereta, a temelji se na
samovozec¢im kamionima. Buduci da plan predvida uvodenje autonomnih
kamiona do kraja desetljeca, MAN suraduje s logistiCkim tvrtkama da bi
testirao automatizirani promet od ¢vorista do ¢vorista — hub-to-hub — i
povezane digitalne usluge, kako bi bile dostupne na trzistu do 2030.

> Vozaé je kamion
dovezao do ulaza,

a unutar terminala
kamion je radio u
autonomnom rezimu
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utomatizirana voznja bila

je tema u MAN-u jos pri-

je 50 godina, daleko prije

danasnje popularnosti.

Tako je MAN-ov kamion
16.320 F ve¢ 1971. godine vozio
testnom stazom u Muinchenu bez
vozaca, koristeci se signalima iz kab-
la poloZzenog po sredini kolnika. Da-
nas MAN testira autonomnu voznju
putem raznih vrsta tehnologija. Od
platooninga, odnosno elektronicki
povezane kamionske kolone, do
projekata ANITA i prosle godine
zavr§enog Hamburg TruckPilota koji
testiraju autonomnu voznju kamiona
unutar terminala.

MAN i Hamburger Hafen und Logis-
tik AG (HHLA) uspjesno su zavrsili
istrazivacki projekt Hamburg Truck-
Pilot u lipnju 2021. Ciljevi postavljeni
za taj trogodisnji projekt bili su razviti
automatizirani kamion sposoban za
rukovanje kontejnerima i uvjeriti se u
njegovu udinkovitost terenskim testi-
ranjem na kontejnerskom terminalu
Altenwerder (CTA) u hamburskoj luci.
LPilot-projekti poput Hamburg Truck-
Pilota dokazuju da je koriStenje sa-
movozecih kamiona tehnoloski izve-
divo i da se moze ucinkovito integri-
rati u logisticke procese. Autonomna
voznja promijenit ¢e nacin rada i
razmiSljianja u transportnoj industriji.

U bliskoj suradnji s kupcima i part-
nerima, testiramo prakti¢na rieSenja
automatizacije da bismo samovozece
kamione pripremili za serijsku proiz-
vodnju od 2030.“ rekao je dr. Fred-
erik Zohm, c¢lan Uprave MAN-a za
istrazivanje i razvoj, prilikom predsta-
vljanja rezultata projekta.

Vozac je kamion s kontejnerom do-
vezao do terminala, a unutar termi-
nala kamion je radio u autonomnom
rezimu, odnosno terminalom se
kretao bez vozaca. Kamion se la-
kocom kretao kroz terminal koji je
uklju¢ivao i druge sudionike u pro-
metu. Odvezao se i parkirao u zadani
polozaj u traci za skladistenje konte-
jnera, a kad je istovaren, ponovno se
autonomno vratio do ulaza, gdje je
vozac opet preuzeo potpunu kontro-
lu i voznju izvan terminala.

Till Schlumberger, koji je bio voditelj
projekta HHLA odgovoran za Ham-
burg TruckPilot, pojasnio je pravu priro-
du pionirskog tehnoloskog dostignuca
iza ovog uspjeSnog probnog rada:
LZahvaljujuci visoko automatiziranim
procesima tvrtke Hamburger Hafen
und Logistik AG kontejnerski terminal
Altenwerder idealno je okruzenje za
isprobavanje buducih tehnologija.
Nasi objekti rade 24 sata na dan,
360 dana u godini. lako je sigurna
integracija autonomnih kamiona u
nase terminalne procese velik izazov,
jer ukljuCuje spajanje autonomnog i
redovnog prometa, Hamburg Truck-
Pilot nam je omogucio da pokazemo
kako je takva implementacija mo-
guca u praksi i vrlo obecavajuca.”
Autonomni  kamioni donose Sirok
raspon prednosti za prijevoz tereta:
prijevoz moze biti ucinkovitiji, jeftiniji,
pouzdaniji, odrziviji i iznad svega si-
gurniji. Samovozeci kamioni takoder
mogu pomodi u rjeSenju problema
nedostatka vozaca, koji sve vise po-
staje teret za mnoge prijevozniCke
tvrtke.  Tehnologije automatizacije
dodatno pridonose rasterec¢enju vo-
zaCa u njihovim napornim svako-
dnevnim aktivnostima.
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#Digitalizacija

Pogled u buducnost

Stru¢na pomoc iz daljine Stedi vrijeme i novac pa se suvremena
tehnologija uvodi i u servisne procese MAN-ovih centara u Hrvatskoj

lika govori vise od 1000
rijeci. Koliko ste puta i u
vlastitom poslovanju, opi-
sujuci problem u telefon-
skom razgovoru, pomisli-
li ,kad bi samo sugovornik mogao
vidjeti o ¢emu pri¢am, bilo bi sve
lakse". Isto se dogada i u servisnim
radionicama. Servisna mreza MAN-
a u Hrvatskoj osigurava punu podr-
Sku i popravak vozila korisnika. Ipak,
uza sva Skolovanja koja serviseri
prolaze, ponekad dode do slozenijin
situacija kad trebaju struénu pomoc
servisne podrske. Dosad se pro-
blem poku$avao rijesiti telefonski, a
ako to nije pomoglo, stru¢njaci iz
servisne podrske odlazili su na teren
i savjetovali lokalne radionice.
Kako bi se dodatnho smanijilo vrijeme
boravka vozila u radionici u slu€aju
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kompleksnijih tehnickih pitanja, Odijel
organizacije servisa MAN Importera
Hrvatska uvodi i trecu mogucnost —
podrska na daljinu uz pomoc¢ ,pamet-
nih“ naoc¢ala. Kamera pametnih nao-
Cala biliezi  tocno vidno  polie
mehanicara i slika se u stvarnom vre-
menu putem videopoziva prenosi do
udaljenog stru¢njaka. Pametnim nao-
Calama upravija se glasovnim nared-
bama pa serviser ima slobodne ruke
za provodenje uputa strucnjaka i rad
na vozilu. Tako se izbjegavaju mogudi
komunikacijski nesporazumi jer, uz
glasovni opis problema, stru¢njak
moZe u realnom vremenu vidjeti situ-
aciju o kojoj se pri¢a te serviseru osi-
gurati svu potrebnu dokumentaciju za
popravak/dijagnostiku na zaslonu pa-
metnih naoc¢ala i glasovno ga navodi-
ti. Naravno, ako se procijeni da je

potreban izlazak na teren, eksperti za
servisnu podrsku i dalie ¢e u najkra-
¢em mogucéem vremenu dodi u lokal-
ni centar i zajedno sa servisnim dje-
latnicima pronadi rieSenje problema.
RjeSenje za podrsku na daljinu pove-
Gava ucinkovitost popravka i servisa.
Putem struCne pomodi na daljinu
problemi se u mnogim slu¢ajevima
rieSavaju brze i eliminiraju se putni
troSkovi dolaska eksperta u lokalni
servisni centar. Fleksibilnost stru¢nja-
ka kad je rije¢ o mjestu i vremenu
ujedno optimizira planiranje resursa i,
zbog manjega gubitka vremena na
putovanja, omogucuje rieSavanje vise
lokalnih problema.

Za korisnika to rezultira ukupnim
pobolji§anim iskustvom usluge zbog
kraceg Cekanja i brzeg povratka vozi-
la u radni pogon.

> Pametnim naoc¢alama
upravlja se glasovnim
naredbama pa serviser
ima slobodne ruke za

rad na vozilu.
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Autobus godine 2022.

NEOPLAN

Cityliner

Medunarodni novinarski ziri proglasio je
NEOPLAN Cityliner autobusom godine.

EOPLAN Cityliner N 116
doSao je na trziste prije
50 godina pa je u povo-
du te obljetnice priprem-
liena posebna serija pod
nazivom ,Platin“. Ovo je izdanje os-
vojilo prestiznu nagradu Autobus go-
dine 2022. — International Coach of
the Year 2022 — koja se vise od 30
godina smatra najvaznijom meduna-
rodnom nagradom za autobuse. Me-
dunarodni ziri, sacinjen od 22 novi-
nara specijaliziranin magazina, bio je
posebno impresioniran cjelokupnim
konceptom koji naglasava ekonomic-
nost u voznji i prepoznatljiv dizajn,
istodobno pruzajudi visoku razinu
udobnosti vozacu i putnicima te ino-
vativne sigurnosne sustave.
,Zahvalni smo i vrlo ponosni $to je
nas NEOPLAN Cityliner uspio osvojiti
strucni Ziri, posebice u obljetni¢koj
godini ovog modela. Ta prestizna na-
grada izvrsno je priznanje cijelom
MAN-ovom timu, koji je iznimno pre-
dan i radi izvanredan posao®, rekao je
Andreas Tostmann, u to vrijeme iz-
vrsni direktor tvrtke MAN Truck & Bus
i dodao: ,Nakon §to smo osvajili na-
grade Autobus godine 2020. za MAN
Lion's Coach i Kamion godine 2021.
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za nasu novu generaciju kamiona
MAN, ova nova nagrada za NEO-
PLAN Cityliner treca je nagrada koju
su vozila naSe tvrtke osvojila u tri
uzastopne godine. Sve to potvrduje
da imamo fantastiCan i inovativan
portfelj proizvoda i jasno pokazuje da
smo na vrlo dobrom putu s nasom
strategijom NewMAN.*

Pocetkom rujna prosle godine stru¢ni
ziri pozvao je Cetiri proizvodaca auto-
busa iz cijele Europe da u sloven-
skom Bledu sudijeluju na Coach Euro
Testu. Nakon intenzivnog tjedna te-
stiranja, koji je ukljucivao brojne
testne voznje i duge tehnicke raspra-
ve, Ziri je donio jasnu odluku da NE-
OPLAN Cityliner treba biti proglasen
novim autobusom godine. Meduna-

> Predsjednik zirija
Tom Terjesen predao
je nagradu Andreasu
Tostmannu, u to vrijeme
izvrSnom direktoru tvrt-
ke MAN Truck & Bus i
Rudiju Kuchti, voditelju
prodaje autobusa u
tvrtki MAN Truck & Bus.

rodni ziri stru¢njaka bio je posebno
impresioniran dobro uravnotezenim
cjelokupnim  paketom isplativosti,
udobnosti, dizajna i sigurnosti. ,Seri-
ja 'Platin' NEOPLAN Citylinera odu-
Sevila nas je svojim ekonomi¢nim, ali
snaznim i dinamic¢nim voznim karak-
teristikama®, rekao je predsjednik ziri-
ja Tom Terjesen.

,Ova nagrada pokazuje da je NEO-
PLAN Cityliner, nakon sto je u poslied-
njih pet desetlieca oblikovao industriju
kao nijedan drugi autobus, i danas
pravi izbor za svakog prijevoznika®,
rekao je Rudi Kuchta, voditelj prodaje
autobusa u tvrtki MAN Truck & Bus i
dodao: ,Dva nasa dobitnika nagrade
Autobus godine — MAN Lion's Coach
2020., a sada i NEOPLAN Cityliner —
primjer su nase kompetencije u seg-
mentu turisti¢kih autobusa. S marka-
ma MAN i NEOPLAN svojim kupcima
mozemo ponuditi idealna rjeSenja za
njihove operativne potrebe. U isto vri-
jeme, ovi udobni, inovativni i viSestru-
ko nagradivani autobusi osiguravaju
najbolie uvjete da putnici ponovno
osjete uzbudenje zbog putovanja au-
tobusom.”

NEOPLAN Cityliner prvi je put pred-
stavljen u Monaku 1971. godine i po-
stavio je temelje nove klase turisti¢kih
autobusa. Legendarni  obljetnicki
model ,Platin edition” predstavijen
1995. godine u povodu obiljezavanja
60. obljetnice tvrtke izazvao je velik
interes u javnosti. Posljednja genera-
cija, koja je nastala na temelju dizaj-
nerske ikone NEOPLAN Starlinera te
koristeci dizajn sharp cut, lansirana je
2006. godine. Dostupan u tri dulji-
ne, Cityliner se ubrzo etablirao kao
popularan autobus u cijeloj Europi,
nudedi jedinstvenu kvalitetu. U povo-
du obiljezavanja 50. obljetnice ovog
uspjeSnog modela, predstavljeno je
posebno izdanje NEOPLAN Cityline-
ra Ciji je uzor ,Platin® iz 1995. ,Dizajn
je zasigurno bio jedna od mnogih to-
Caka koje su nam jasno pokazale da
NEOPLAN Cityliner u potpunosti
zasluzuje nagradu Autobus godine®,
istaknuo je predsjednik Zzirija Tom
Terjesen.
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#Nagrada

MAN Lion's Coach
drzivi autobus
2022. godine

MAN Lion's Coach oduSevio je strucni ziri
medunarodnih novinara ucinkovitoscu,
fleksibilnoScu te osvijeStenoScu prema okolisu.

> Lion’s Coach postavlja
visoke standarde kada govorimo
o sigurnosti vozaca, putnika i
drugih sudionika u prometu.
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ajinovativniji i najucin-

kovitiji autobusi na eu-

ropskom trzistu pred-

stavljeni su na dodijeli

nagrada za odrzivi au-
tobus. Odrzivi je razvoj danas pri-
oritet, a odnosi se na podizanje
standarda i kvalitete, ali uz uvjet
da se ne narusSava ekoloski sus-
tav. Ovogodisnji dobitnik ove pre-
stizne nagrade MAN Lion’s Coach
zasjenio je konkurente u kategoriji
turisticki autobusi. ,Sretni smo $to
je MAN Lion’s Coach odusevio
strucni ziri i osvojio nagradu Odrzi-
vi autobus 2022. godine. Uosta-
lom, to je prva i jedina europska
nagrada koja prepoznaje temu
odrzivosti u kategorijama turistic-

kih, medugradskih i gradskih au-
tobusa. Ova nagrada potvrduje
naSu neumornu predanost stva-
ranju ekoloskih rieSenja — ponosni
smo na to“, izjavio je Rudi Kuchta,
voditelj prodaje autobusa u tvrtki
MAN Truck & Bus. ,Ova nagrada
je potvrda da MAN Lion’s Coach
nije samo pouzdano i sigurno vo-
zilo vec i ekoloski odrzivo i ekono-
mi¢no. Struénjaci to cijene, ali i
nasi kupci”, dodao je Kuchta.
Strucni Ziri impresioniran je brojnim
aspektima MAN Lion’s Coacha. Da
bi kupci imali §to vecu slobodu pri-
likom kupnje, Lion’s Coach dolazi
u Cetiri duljine, s dvije ili tri osovine.
Najduza verzija ovog turistickog
autobusa ima kapacitet do 61 put-
nika, $to znali da autobus nesto
krac¢i od 14 metara ima minimalnu
emisiju CO, po putniku. Motor
MAN D26 zadovoljava normu Euro
6e, a maksimalni mogudi okretni
moment moze se posti¢i ¢ak i pri
vrlo malim brzinama, $to iznimno
pozitivno djeluje na ukupnu ucin-
kovitost vozila. Jedan od odlucu-
jucih faktora za odabir pobjednika
bile su i MAN-ove digitalne usluge
jer pomazu pratiti i optimizirati
troskove koji u konacnici utjeCu na
ukupne troskove vlasniStva (TCO).
Lion’s Coach takoder postavlja vi-
soke standarde kada govorimo o
sigurnosti vozaca, putnika i drugih
sudionika u prometu. Uz pomoc¢
sustava MAN OptiView, prvog na
svijetu sustava zamjene retrovizora
za turistiCke autobuse, voza¢ ima
neometan pogled na mrtvi kut te
vece vidno polie nego §to je to
slu¢aj s tradicionalnim retrovizori-
ma. Svi ovi, kao i mnogi drugi, as-
pekti zasluzni su za sigurnost i flek-
sibilnost MAN Lion’s Coacha, a
istodobno pojednostavljuju poslo-
vanje vlasnika autobusa. ,Cinjenica
da MAN Lion’s Coach ve¢ godina-
ma oduSevljava visokom razinom
pouzdanosti i malom potroSnjom
goriva potvrduje da je prvak kada
je rije¢ o ukupnim troskovima vla-
snistva (TCO), istiCe Kuchta.
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Elektricni autobus
za zivot u skladu
S prirodom —

2222222



Pellworm slavi novu eru odrzive mobilnosti. Gosti i

otoCani sada se prvi put mogu Kkoristiti potpuno elektricnim
gradskim autobusom za putovanje oko sjevernofrizijskog
otoka. Operater NEUE PELLWORMER DAMPFSCHIFFAHRTS
GMBH kupio je elektricni MAN LION’S CITY 12 E.

> Znatizeljne ovce
Elektri¢ni autobus dobro se
uklapa u otok Pellworm, koji
zivi u skladu s prirodom.
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#Lion'sCity

Tuljani se igraju oko pjescanih
sprudova u plitkoj vodi. Vjetar puse
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nad zelenim livadama, na kojima
zadovoljno pasu ovce. Vjetrotur-
bine i vjetrenjace se okrecu. Jedva
da se ikoga moze susresti na tom
ravhom krajoliku. Pellworm, jedan
od otoka u najsjevernijem njemac-
kom okrugu, na sjeverozapadu
savezne pokrajine Schleswig-Hol-
steina, prirodni je raj prepoznat kao
UNESCO-ovo mijesto  svjetske
bastine. Da bi se oCuvao taj status,
zastita okoliSa i klime vazna je te-
ma na ovom 37 Cetvornih kilome-
tara velikom otoku u Sjevernom
moru. MAN Lion's City 12 E stoga
j& u upotrebi na Pellwormu od
kolovoza 2021. Ovaj potpuno elek-
triéni  gradski autobus prevozi
otoGane i goste od trajektnog ter-
minala do glavne luke Tammensie-
la i omogucuje turistima obilaske
otoka — sve to bez emisije Stetnih
plinova. ,Zaista smo zadovoljni $to
nam kupnja ovog autobusa omo-

gucuje da napravimo mali korak
prema klimatskoj neutralnosti na
Pellwormu®, objasnjava Sven Fren-
er, izvrsSni direktor lokalnog prije-
voznika NPDG-a. Struja na otoku
gotovo u potpunosti dolazi iz ob-
novljivih izvora energije poput sun-
ca, vjetra i bioplina. Struja dobive-
na iz tog ekoloski prihvatljivog
proizvodnog miksa takoder se rabi
za punjenje autobusa MAN Lion’s
City E, ¢ime se u potpunosti isko-
riStavaju ekoloSke prednosti njego-
va pogonskog sustava bez emisija.

Autobus Ce sluziti i za Skolsku voz-
nju pa je opremlien medugradskim
sjedalima i pojasevima s krilnim i
dijagonalnim pojasom. Ovaj MAN
Lion’s City E moze primiti ukupno
70 putnika. Eksterijer autobusa
Sarmantno je ukrasen svjetionicima
i vjetrenjaCama, po ¢emu se istiCe.
,Oplemenili smo dizajn oto¢nim
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motivima®, pri¢a glavni direktor
NPDG-a Sven Frener.

Stanovnistvo otoka snazno je po-
drzalo odabir MAN-ovog autobusa
za korak prema elektri¢noj mobil-
nosti. ,Gradani su bili ukljuceni u
odluku koji autobus treba kupiti i
odlucili su se za MAN*, ponosno
izjavljuje Christoph Huber, preds-
jednik uprave tvrtke MAN Truck &
Bus Deutschland GmbH. Uvjeren
je da su stanovnici ovog mijesta
pod zastitom UNESCO-a dobro
odlucili. ,Na$ potpuno elektricni
MAN Lion’s City 12 E vrhunski je
dizajniran proizvod koji jam¢i prije-
voz putnika bez buke i bez lokalne
emisije Stetnih plinova. Istodobno,
savrSseno se uklapa u koncept
odrzivosti ovog otoka u Sjevernom
moru kao morskih toplica usred
Nacionalnog parka Wadden Sea",
kaze Christoph Huber.

> Oprema interijera: autobus je
opremljen medugradskim sjedalima, a
moze primiti ukupno 70 putnika
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MAN Lion's
Intercity LE

— idealan i za grad
| za medugradski
promet

Novi ¢lan MAN-ove obitelji
autobusa postavlja nove
standarde u svojoj klasi.
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egment niskoulaznih au-
tobusa trenutno biljezi
velik rast na trzistu. Kod
niskoulaznih  autobusa
prednji dio vozila ima ni-
zak pod, dok je straznji putnicki dio
uzdignut. Glavna je prednost S§to
izmedu tla i poda autobusa u pred-
njem dijelu nema stuba pa je ulazak
u vozilo pristupacan. Predstavivsi
svoj novi model Lion's Intercity LE,
MAN je postavio nove standarde u
ovoj klasi. U ovom modelu MAN
kombinira prednosti gradskih i me-
dugradskih autobusa i tako nudi naj-
bolja rjesenja obaju svjetova.
Prilikom razvoja ovog modela ko-
risten je modularni koncept te su
kombinirani najbolji segmenti dvaju
MAN-ovih modela autobusa, grad-
skog MAN Lion's City te medugrad-
skog modela Intercity. Modularni kon-
cept i visok stupanj prilagodljivosti
omogucuje konfiguraciju modela Li-
on's Intercity LE kao gradskog ili me-

dugradskog autobusa. Brojne znacaj-
ke prilagodavaju se Zzelienoj primjeni
vozila, dok je eksterijer vozila identi¢an
za obje izvedbe.

Dojmljiv i izvana i iznutra

Novi MAN Lion's Intercity LE zadrzao
je MAN-ov dizajn smart edge, koji je
prvi put lansiran 2017. godine s
modelom MAN Lion's Coach. Taj je
dizajn karakteristi¢an po jasnim, di-
nami¢nim linijama i rubovima na cije-
lom vozilu, koji ne stvaraju agresivne i
nametljive oblike, nego skladno teku i
tako tvore samostalnu cjelinu.

Velike staklene povrsine i veliki krovni
otvori propustaju puno danjeg svjetla
u vozilo, a usto putnicima omogucuju
panoramski pogled iz vozila. No,
osim §to velike staklene stijene daju
poseban estetski naglasak vozilu,
ujedno utjeCu i na tezinu samog vozi-
la. Staklo kao strukturni element
znatno je lakSe pa je onda i vozilo
lakse i uCinkovitije.
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Bilo da je rije¢ o gradskoj ili vozniji izvan grada, MAN
Lion's Intercity LE svim putnicima pruza maksimal-
nu udobnost tijekom voznje. Interijer novog MAN
Lion's Intercityja LE potpuno je redizajniran da bi se
poboljSala udobnost i zadovoljstvo putnika u voznii.
Moderan dizajn interijera, puno svjetlosti te kon-
trastne boje u interijeru stvaraju dojam prostranosti.
Suvremeni koncept LED rasvjete s izravnim i kon-
tinuiranim  svjetlom tople bijele boje osigurava
ravnomjerno osvijetlienje i stvara ugodan ambijent.
Takoder, za veéu udobnost u voznji putnicki prostor
moze se dodatno opremiti policama za prtljagu i
ugradenim servisnim setovima.

Vozacevo radno mjesto

- udobnost i funkcionalnost

Ergonomski prilagodeno radno mjesto vozaca,
zahvaljuju¢i modernom dizajnu, savrS§eno se uklapa
u cjelokupni interijer. Radno mjesto vozaca sada je
uzdignuto za znatnih 120 milimetara u usporedbi s
niskopodnim gradskim autobusom pa vozac sjedi u
razini oCiju putnika.

Dostupne su dvije verzije radnog mijesta vozaca:
klasi¢na verzija iz modela Lion's Intercity te MAN-ov
kokpit iz nove generacije Lion's Cityja. U objema
inacicama radnog mjesta vozaca naglasak je na er-
gonomiji, udobnosti i sigurnosti. Kokpit iz nove ge-
neracije Lion's Cityja maksimalno je prilagoden vo-
zacu, zahvaljuju¢i pametnom rasporedu prekidaca i
komandi. Upravljacke jedinice rasporedene su u tri
zone prema ucestalosti uporabe. Prostor za odla-
ganje Case, utor za USB te razliita rieSenja za po-
hranu povecavaju prakticnost, a veliki zasloni vi-
soke rezolucije zaokruzuju moderan radni prostor.

Konstrukcija za veéu ucinkovitost

i motor s minimalnim emisijama

InZenjeri su posebnu pozornost posvetili smanjenju
mase vozila, §to rezultira manjom potrosnjom, a
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> Radno mjesto vo-
zacda: dostupne su dvije
verzije, a u objema je
naglasak na ergonomiji,
udobnosti i sigurnosti

time ve¢om ucinkovitoS¢u i odrzivosc¢u. Postignuta
je znatno manja masa u usporedbi s konkurentskim
modelima, no te ustede ni na koji nacin ne utjeu na
sigurnost.

Lion's Intercity LE ima snaZan pogonski sustav koji
je jednako prikladan za gradski promet kao i za
povremena putovanja izvan grada i zahtjevnije te-
rene. Zahvaljujuci vrlo ucinkovitom devetlitarskom,
Sesterocilindricnom motoru D15, uz raspon snage
izmedu 280 i 360 KS, Intercity LE idealan je auto-
bus za gradski promet, ali i za zahtjevnije terene.
lzvedba sa sustavom EfficientHybrid, koji znatno
pridonosi smanjenu potro$nje goriva i emisije Stet-
nih plinova, krece u proizvodnju 2023. godine.

Sustavi pomodi za sigurniju voznju

Tvrtka MAN uvijek pridaje iznimnu vaznost sigur-
nosti u prometu. MAN Lion's Intercity LE serijski
ima brojne sigurnosne znacajke te sustave pomocdi,
dok su adaptivni tempomat (ACC) i sustav detekcije
napustanja vozne trake dio dodatne opreme.

Za spreCavanje nesreca uzrokovanih loSom pre-
glednoscu mrtvog kuta, Lion's Intercity LE ima ak-
tivni sustav, koji vozaca prilikom skretanja upozora-
va kada je pjeSak u mrtvom kutu. Takoder, vozaé
pomodu prednje kamere te kamera s obiju strana
vozila u svakom trenutku moze pratiti sva zbivanja
oko vozila.

Prednja i straznja svjetla na novom autobusu MAN
Lion's Intercity LE primjeri su visokih sigurnosnih
standarda. Straznja LED svjetla dio su standardne
opreme, zajedno s dnevnim LED svjetlima za voz-
nju. Osim Sto naglasavaju karakteristican dizajn no-
vog Lion's Intercityja, ta svjetla pridonose sigurnos-
ti. Dostupna su i LED kratka i duga svjetla koja
poboljSavaju vidljivost i manje zamaraju vozaca.
Autobus MAN Lion’s Intercity odusevljava iznimnom
prilagodljivoscéu i sigurnoscu te je idealno vozilo za
povezivanje gradova, predgrada i okolnih podrucja.
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#GradskiPromet

-mobilnost:
ljuc javnog
rijjevoza
buducnosti

Vecina autobusa na europskim
cestama jo$ uvijek koristi pogon na
dizelske motore. No, u isto vrijeme,
broj elektricnih autobusa znatno raste.
Kako su sve glasniji i pozivi na odrzivu
mobilnost, nije iznenadujuce da je broj
vozila na elektricni pogon u porastu.

S potpuno elektricnim autobusom
Lion's City E i cjelokupnim konceptom
pristupa elektricnoj mobilnosti,

MAN nudi pravo rjeSenje za gradski
prijevoz buducnosti.
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lektricna mobilnost za-
nima sve vise ljudi, $to
jasno pokazuje sve veci
broj registriranih elek-
triénih automobila. No,
e-mobilnost se ne po-
vedava samo u privatnom prijevozu.
Javni prijevoz takoder biljezi sve viSe
operatera koji se oslanjaju na e-vozi-
la. Podaci iz Europskog udruzenja
proizvodaca automobila (ACEA) po-
kazuju da je prodaja elektricnih au-
tobusa u Europskoj uniji u 2020.
godini porasla 18,4 % u odnosu na
2019. ,Ukupno europsko trziste elek-
tricnih autobusa ukljudivalo je vise
od 2000 vozila u 2020. godini. A
trend oGito raste”, kaze Rudi Kuchta,
voditelj prodaje autobusa u tvrtki
MAN Truck & Bus. Taj trend potvr-
duju i rezultati prodaje za Njemacku,
u kojoj je 2021. godine registrirano
555 novih elektri¢nih autobusa.
lpak, unato¢ rastuc¢im brojkama ele-
ktricnih autobusa, dizelski autobusi
jo$ uvijek najteSée voze cestama
Europske unije. Prema izvjestaju

ACEA, u 2020. bilo je vise od
680.000 autobusa prosjeCne sta-
rosti 12,8 godina, od toga 93,5 %
na dizelsko gorivo, a samo 0,9 % &i-
sto elektri¢nih. ,Brojke i nase iskus-
tvo pokazuju da elektricna mobil-
nost ima vjetar u leda, a istodobno
postoji golem potencijal koji se tek
treba ostvariti. Zamjena dizelskih au-
tobusa modernim elektricnim auto-
busima dala bi silan doprinos sma-
njenju emisije CO.", kaze Kuchta i
dodaje da je to kljuéna komponenta
u borbi protiv klimatskih promjena.
U usporedbi s dizelskim autobusom
koji prelazi od 50.000 do 60.000
kilometara godidnje i trosi od 36 do
49 litara na 100 kilometara — ovisno
o rasporedu, topografiji i verziji vozila
— elektriéni autobus koji vozi bez
lokalne emisije Stetnih plinova proiz-
veo bi od 60 do 80 tona manje CO,
na godinu, uzimajuci u obzir trenutni
proizvodni miks elektricne energije
unutar EU-a (prosjek emisija Stetnih
plinova nastalih prilikom proizvodnje
elektricne energije).
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Autobus se vec¢ smatra ekoloski naj-
isplativijim  prijevoznim sredstvom,
iako bi operateri javnog prijevoza i
lokalne vlasti trebali jo$ vise smanijiti
emisije CO, i tako pridonijeti zastiti
klime. Prepoznala je to i Europska
unija te usvoijila Direktivu o &istim vo-
zilima, kojom se propisuju obvezu-
juci standardi emisija za flote lokalnih
vlasti pa gradovi moraju krenuti u
smjeru mobilnosti bez emisija. Cilj:
prijelaz s ,niske emisije“ na ,bez
emisije”. MAN Truck & Bus nudi cje-
lokupni koncept, koji kombinira sa-
vjetovanje o e-mobilnosti s prilago-
denim rjesenjima koja postavljaju
trendove, a sve kako bi se osigurala
najbolja moguca pomo¢ prijevoznic-
kim tvrtkama na njihovom putu pre-
ma mobilnosti bez emisija. ,Uvjereni
smo da je elektricna mobilnost kljuc-
na tehnologija za komercijalni prije-
voz buducnosti. Zato mi i nasi kupci
stalno unapredujemo tehnologije i
napredujemo na ovom polju®, kaze
Kuchta. MAN-ov adut je Lion’s City
E kao potpuno elektri¢no riesenje za
javni prijevoz.

Autobus MAN Lion’s City E u mno-
gim europskim gradovima pokazuje
izvanredne rezultate u svladavanju
gradskog prometa, uz relativno jed-
nostavan nacin integracije u posto-
jeCe sustave gradskog prijevoza. U
testnoj vozniji elektricnog autobusa
koju je MAN proveo prosle godine u
Minchenu, Lion's City E presao je
550 kilometara u realnim svakod-
nevnim uvjetima sa samo jednim
punjenjem baterije. ,Doseg je oduvi-
jek bio vazan aspekt za nase kupce.
Krajnji je cilj da u buducnosti, na ru-
tama koje je prije opsluzivalo jedno
vozilo s motorom s unutarnjim izga-
ranjem, vozi takoder samo jedno el-
ektri¢no vozilo. MAN Efficiency Run
bila je prilika za na$ elektricni auto-
bus da dokaze kako je elektricna
mobilnost ve¢ prikladna za svako-
dnevnu upotrebu®, naglasava Kuch-
ta. Cak i s realnim dosegom od
,5amo” 400 kilometara u stvarnim
situacijama, ostaje Cinjenica da se
98 posto ruta koje opsluzuju kupci
MAN-ovih autobusa moze pokriti
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bez nadopunjavanja. Punjenje bi se
odvijalo u spremistu, a to znadi da
opera- teri ne moraju ulagati u do-
datnu infrastrukturu za punjenje duz
rute, Sto je znatna prednost.

Struénjaci iz odjela MAN Transport
Solutions takoder savjetuju kupce
kako bi im pomogli u odlucivanju o
prikladnoj strategiji koristenja bateri-
ja. To se, medu ostalim, temelji na
relevantnim dosezima i pojedinac-
nim izraCunima potrodnje energije.
Detaljne analize rute i implementaci-
je takoder se primjenjuju za daljnju
optimizaciju uvodenja autobusa MAN
Lion's City E. ,Na$ je cilj pruziti kli-
jentima najbolju mogucu podrsku u
pogledu njihovih svakodnevnih ak-
tivnosti — bilo putem prilagodenih
rieSenja, individualnih konzultantskih
usluga ili novih tehnologija®, zaklju-
¢uje Rudi Kuchta iz MAN-a.

> Elektriéna mobilnost
kljuéna je tehnologija za

komercijalni prijevoz
buducnosti
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Prvi susret s Meksikom ne izaziva kulturni
Sok. Mozda stoga Sto je vrh jukatanskog
poluotoka amerikaniziran, a mozda i stoga
Sto razlika izmedu ,nas i njih“ nije prevelika,
unatoC kilometarskoj udaljenosti izmedu
kontinenata na kojima zivimo.

omacdica zrakoplova na-
javljuje pocetak slijeta-
nja u meksicki Cancun.
S desne strane vidimo
Miami, a sretnici koji
sjede slijeva uZivaju u pogledu na
svjetla Havane. Sve je tu, na sat vre-
mena, lijevo ili desno. Pocetak je lje-
ta i, za razliku od 18 stupnjeva Celzi-
jevih u aerodromskim prostorima,
vani je no¢nih 30 stupnjeva s gotovo
sto- postotnom vlagom u zraku.
Meksiko, golema drzava na jugu
Sjeverne Amerike, povrS§inom je 35
puta veci od Hrvatske. Njegov je is-
to¢ni dio na poluotoku Yucatanu koji
strsi u Karipsko more i na zemljopis-
noj karti, zajedno s Floridom, za-
tvara Meksicki zaljev koji djeluje
poput mirne luke u koju Kuba samo
Sto nije uplovila.
U prvom susretu s Meksikom ne do-
zivljavamo kulturni Sok, mozda zbog
toga $to kazu da je vrh jukatanskog
poluotoka amerikaniziran, a mozda i
zato $to razlika izmedu ,nas i njih"
ipak nije prevelika, unatoc¢ kilometar-
skoj udaljenosti izmedu kontinenata
na kojima zivimo. Stoga, bienveni-
dos a casa, dobrodosli kuci!
Plavo se more i zelene Sume Yuca-
tana sudaraju na pjeS¢anim plazama
ukrasenim palmama, ponegdje i le-
zalijkama ili suncobranima... i tu bi
trebao stati opis koji piSe sretni pos-
jetitelj ovih krajeva. Onaj s neSto ma-
nje srece doletio je s drugog kraja
svijeta, bas u vrileme umiranja trava
u toplom moru, pa mu tisuée kilo-
grama mrtve trave izba&ene na pjes-
Cane plaze ,krase* dane provedene
u karipskom raju. Vrijedni se ljudi
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svakodnevno bore s tim prirodnim
otpadom koji na suncu ne miriSe
bas lijepo. Ne uspijevam saznati Sto
s tom travom rade. Koriste li je za
gnojivo ili mozda kao gorivo? Tako-
der ne nalazim (za sebe) dovoljno
informacija o narodu Maja. Njih oko
1,5 milijuna jos uvijek zivi u tom dije-
lu Meksika, a Cak sedam milijuna zivi
u susjednoj Gvatemali. Njihova je
povijest i dalje nepoznanica, unato¢
tome $to nisu nestali i Sto njeguju
svoju majansku kulturu, o svojim
precima znaju vrlo malo. Odgovori
strucnih vodi¢a na majanskim lokali-
tetima zapocinju s ,mislimo..., sma-
tra se da..., pretpostavljamo...”
Monumentalne piramide, poput one
na arheoloskoj lokaciji Chichén Itz4,
jo$ uvijek kriju mnoge tajne ili zago-
netke. Kostimografija i koreografija
koje su Maje osmislili ne bi li turisti-
ma ,prodali“ dio svoje povijesti ipak
uspijevaju zadovoljiti vedinu nezah-
tjievnih ameri¢kih turista, koji im do-
nose novac nuzan za zivot.

Svjesni da se, osim sudara mora i
praSuma, ovdje sudaraju i sjaj i siro-
mastvo, domaci se nece hvaliti rub-
nim dijelovima gradova, naseljiima u
kojima zive kuhari, konobari i spre-
macice, ljudi koji imucénim turistima
odmor ¢ine ugodnim. Njih na posao
u hotelske komplekse dovoze auto-
busima kakve Europljani nemaju pri-
like vidjeti. Prepoznat éemo samo
znak, poput Volkswagenovog, na
nekim od njih. | osobna se vozila ra-
zlikuju od nama uobic¢ajenih modela
automobila kojima se svakodnevno
koristimo. Prepoznat ¢emo marku,
ali Cesto ne i model vozila. Turisticki

su autobusi vozila koja se najmanje
razlikuju od onih koja krstare europ-
skim cestama, dok se po kamion-
skom voznom parku vidi velik utjecaj
sjevernog susjeda - Sjedinjenih
Ameri¢kih Drzava. Na cesti je goto-
vo nemoguce vidjeti kamion koji nije
americke proizvodnje. Njima ¢e do
grada dovesti robu koju ¢emo kupo-
vati u trgovackim centrima, koji se
ne razlikuju od nasih, ili hranu u kojoj
¢emo uzivati u restoranima uz turis-
ticke Setnice gradova kao $to su
Playa del Carmen ili Tulum.

Buduc¢i da kupanje u travom pokrive-
nom moru ne pruza o¢ekivani uzitak,
hotelski su bazeni mjesto odmora,
ali i druzenja. Tamo nije teSko prona-
¢i Teksasanina koji poznaje Bosnu iz
90-ih godina proslog stolje¢a, ali i

> Piramide Maya jo$
uvijek kriju mnoge tajne
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#Putopis

> Lokalni sastojci hrani
daju drugacije okuse
od onih na koje smo
navikli u Europi
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njemacke gradove i vojne baze. Za
stolom pokraj bazena varazdinski
sportski veteran moze pobijediti eki-
pu mladih stolnotenisaca iz Denvera
i osvojiti ukulele kao glavnu nagradu
turnira. Svaki Govjek otvorena srca i
uma svuda ¢e naci nesto dobro i
okruziti se dobrim ljudima pa to, na-
ravno, moze i u Meksiku. Tako u ho-
telskom restoranu mozete upoznati
Adriana, koji tamo radi nerijetko od
dorucka do vecCere. Ne znam kad
stigne i studirati, uciti za ispite, no
dobro je naucio pozdraviti na nasem
jeziku, pitati kako smo... jer je prije
nekoliko godina radio u crnogorskom
primorju. Tvrtka koja je vlasnik hotela
ima objekte Sirom svijeta pa mladi
zaposlenici imaju priliku raditi i na
drugim kontinentima. Svijet nam je
svakim danom sve bliZi i dostupniji.

Putujuci u¢imo o tradiciji i obi¢ajima
ljudi koje susre¢emo. Tako boravak
u Meksiku ne moze prodi bez Sare-
nih lubanja, calavera, koje nas ,na-
padaju“ s gotovo svakog Standa sa
suvenirima ili s polica u trgovinama.
Osnove razumijevanja nacina na koji
trziste funkcionira kazu nam da ih
sigurno ne bi bilo toliko kad za njima
ne bi postojala potraznja... koliko
god se meni Cinile jezivima. Meksi-
kancima one predstavljaju pretke,
smrt i duSe koje su ih napustile i to
nikako ne u nekom strasnom ili
tuznom smislu. Oni tako ne zale za
njima, vec slave njihov Zivot. Za Dan

mrtvih izraduju i lubanje od Secera
pa ih poklanjaju djeci. Eto, u mno-
gome smo isti, no u nekim smo
obi¢ajima uistinu razli¢iti. Mislim da
je ljubav prema glazbi jedna od stvari
koje nas spajaju, bez obzira na ko-
jem kontinentu zivimo. Tradicionalnu
popularnu meksi¢ku glazbu izvode
mariadi, sviraci na &ije ¢e zvuke rijet-
ko tko ostati ravnodusan. | oni se,
naravno, medusobno razlikuju kvali-
tetom izvodenja, odjec¢om, reper-
toarom... a mi éemo se, slusajuci ih,
pokusati prisjetiti nekog davnog pre-
pjeva njihovih pjesama na nas jezik.
U vruc¢im je danima na Yucatanu la-
ko pronaci hladovinu. Sume se Sire
okupane tropskim kiSama, koje pa-
daju i nekoliko puta dnevno. Tako
pruzaju dom i zaklon brojnim Zivoti-
njama, a ljudima gradevni materijal
te prijeko potreban kisik i vlagu s
kojom nije lako zivjeti. Bila bi Steta
propustiti priliku za uzivanje u boja-
ma meksic¢kih ptica: plamenaca i
papiga ara ili gmazova razlicitih veli-
¢ina i straSnog izgleda, no neo-
pasnih za ljude. OsvjeZenje se, osim
dobro ohladenim pic¢ima, nalazi i u
posudicama s narezanim komadici-
ma manga s limetom. Za one hrabri-
je, tu je i ¢ili u prahu ili u umaku, koji
se posipa ili prelije preko manga.
Kazu da je to odli¢no za vruce dane
i nodi. Vjerovat éemo im, uz veliku
¢asu ledene pifia colade ili piva s

trenutno nepopularnim nazivom.
Umjesto industrijskih grickalica vrije-
di probati domace suSene banane,
a nepce svakako pocastiti umakom
guacamole, jelom od avokada koje
sam tek u Meksiku zavolio. Za neke
se okuse uistinu isplati prijeci (prelet-
jeti) toliki put. Na taj ¢u popis staviti i
marquesite — velike hrskave palagin-
ke punjene &okoladom i tropskim
vocem. | da, nemojte u Meksiko no-
siti niSta $to sadrzi sir, ¢ak ni kad je to
jo$ uvijek originalno zapakiran send-
vi¢ u ruksaku, kuplien na europskom
aerodromu (zavrsit ¢e u koSu za
smece na ulaznoj kontroli meksickog
aerodroma). Zato iz Meksika slobod-
no iznesite bocu ili dvije (ili tri, kao
autor ovog teksta) tekucine nastale
destiliranjem agave, bilike koja obilno
raste u tim krajevima. Ne gledajte ko-
ja je tekila jeftinija, one skuplje vrijede
svakog pesosa i bude uspomene na
Meksiko koje je nemoguce dozvati
tekucinama istog naziva $to se nude
u nasim barovima ili trgovinama.

A ukulele osvojene na stolnoteni-
skom turniru? Nisu doputovale do
Hrvatske. Taj je instrument u najbo-
liim rukama u kojima je mogao za-
vrsiti. Darovao sam ga djecaku koji
gradom svakodnevno prodaje ru¢no
izraden nakit. Sjaj u njegovim oc¢ima
kad je primio ukulele bio je dovoljan
da putovanje na drugu stranu svijeta
dobije smisao.
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MAN brodski motori

MAN Importer Hrvatska generalni je uvoznik za brzohodne brodske motore MAN
od 2020. godine. Uz postojeéu mrezu servisnih centara rasporedenih od Umaga
do Dubrovnika, u sustav su uklju¢ena i Cetiri nova prodajno servisna centra Auto
Hrvatske. Povjerenje izgradeno na kvaliteti.

ALMI
Vladimira Gortana 7, 52000 Umag

MOTORTECH CONSULTING
Flaciusova ulica 1, 52100 PULA

AUTO HRVATSKA PSC Pazin
Naselje Lovrin, Rogovici 82d, 52000 Pazin

CESAR SERVISI
Nikole Tesle 9, 51000 Rijeka

AUTO HRVATSKA P§C Rijeka
Bujanovo 8, 51219 Cavle

BRODOGRADILISTE PUNAT
Obala 5, 51521 Punat

[ L) K“

R-MARINE

Uvala Bregadetti 23, 23000 Zadar
AUTO HRVATSKA PSC Zadar

Ulica Franka Llsice 85, 23000 Zadar

MEGA YACHT
Lusa 23, 22010 Brodarica

NAVIGATOR
Marina Kremnik, Splitska 22, 22020 PrimoSten

MATADURA
Uvala baluni 8, 21000 Split

AUTO HRVATSKA PSC Split
Dugopoljska ulica 2, 21204 Dugopolje

(H]]
Liechtensteinov put 28, 20000 Dubrovnik



AUtobus s KOJIm
ZapOoCIN|U najllepse price
O putovan)ima

CITYLINER. FASCINANTAN MODEL.

Elegantan dizajn, ekskluzivna udobnost, inovativna tehnologija — Cityliner zna
kako razmaziti putnike i omoguciti im da se osjec¢aju povlasteno. Raskosan
interijer, iznimne vozne karakteristike i inteligentni sigurnosni sustavi pretvaraju
svako putovanje u jedinstveni dozivljaj. Nagrada , Autobus godine 2022."
potvrduje da je voznja NEOPLAN Citylinerom nezaboravno iskustvo.

www.neoplan-bus.com





